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Analyse | Nutzungen heute
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Analyse & Konzept | Variantenstudium 0V und MIV

Erste Zielsetzun
v | Zweite Zielsetzung
g Fussginger
Aufwertung Bahnhofplatz
und Zweiradverkehr uf ung Pl
Massnahmen:
Massnahmen: ) e .
- Dorfstrasse wird als Einbahnstrasse fir MIV gestaltet, mit “Der ird in der g )
Fahrtrichtung Siid - wird diagonal in der vom Mitteldorf platziert
 Zufahrt 2u Bahnhof und den verschiedenen Baufeldern erfolgtvia - D& BUS fahrtsomit via Mitteldorf zu und verlsst den Bahnhofplatz mit einem U-Tur via
Mitteldorf Dorfstrasse
- Aufeinen b der dichtet D€ ird ebenfalls als P
> Anschlussknoten aus Griinden der Verkehrssicherheit kaum - it Ausnahme von werigen Kurzzeit-Parkpliczen sollder Bahnhofplatz vom PWVerkeh befreit
machbar werden

> grosser Landbedarfim Sslichen Bereich vom Baufeld - Fi arkrRide werden die notwendigen P-Parkpatze i der ostsetigen Uperbauung realsert
Bahnhofareal - Die am bisherigen

- Fir Fussgéinger Gglichst direkte Anbindung zur

haffen

gestaltet

- Mit dem Einbahnverkehr bietet sich die Moglichkeit, einer
und einladenden

~Fiir
Kurzzeitparkplatze zur Verfiigung

- Die bestehenden Einstellhallen-Zufahrten bleiben unveréndert
bestehen

Legende | Variantenstudie Verkehr

T (bergeordnetes Verkehrsnetz
£ Quartisrase ineide Fchtungen
> cunrtistrase i in Richng
<> Busverkehin beide Richtungen
—> Busverkehrin eine Richtung
Werark i beide Richungen
Werlerkehe i e Rictung

&> Moglche Anbindung Kantonsstrasse
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« Nachbarschaften & Begegnungen »
Analyse | Naherholung 1:10'000

Leitideen | Von Gewohntem ausgehen Leitideen | Nachbarschaften bilden Leitideen | Quartiere vernetzen
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Dokumentation | Aufnahmen Zentrum Rupperswil 2024

Mitteldorf Dorfstrasse nach Siiden

Unt

Bahnhofareal

Gartenstrasse Dorfstrasse nach Norden

Bahn und Seetalstrasse fiihrten zu einer anderen Wahrnehmung des Dorfcharakters.
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- Alter Bahnhof ohne Unterfiihrung
- Fragmente der Griinrdume zu erkennen
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Grundlagen | Nutzungen im Richtprojekt Ferrum-Areal (metron AG) Grundlagen | Konzept & Identitdt des Ferrum-Areals (metron AG)
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- Neubau Unterfiihrung Seetalstrasse
- Griinraume siidlich der Bahnlinie gehen verloren

«ZONIERTER, STRUKTURREICHER FREIRAUM>
Aussen- und Freiraum als Identifikationsmerkmal

Klare Zonierung von 8ffentlichen und halbprivaten Réumen

Identititen von Dorf und Industrle aufgreifen und entwickeln
und blodiverser

Ganzheltliches Regenwassermanagement
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Grundlagen | Modell der langfristigen Entwicklung des Areals (metron AG)
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Konzept | Nachbarschaften Konzept | Lirmstrategie 1:2'000
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Leitidee | Kommunaler Richtplan 1:2'000 Konzept | Arbeitsmodell

Das Konzept «Nachbarschaften & Begegnungen» entwickelt eine Der Bahnhofsplatz wird durch seine neue raumliche Definierung zum
Zukunftsvision fir das Quartier sidlich des Bahnhofs Rupperswil.
Der Standort ist fir alle Verkehrstrager im nahen Unfeld von Aarau verbunden mit dem Perrondach stirken diese Funktion und

und im weiteren Umfeld von Ziirich giinstig gelegen. In den Vermitteln durch die grosse Offiung zum nérdlichen Teil des Dorfes.
Randbereichen ist daher Lirm von Bahn und i Di iche Haltung ist vom Bestand ilbernommen,
weshalb ein Neubau nicht zwingend notwendi it, damit der Platz

Gffentlichen Zentrum des Quartiers. Zwei neue Bahnhofsgebaude,

Herausforderung, der baulich entsprechend begegnet werden muss.

seiner Rolle gerecht werden kann. Ein neu angesiedelter %,
Unser Vorschlag entwickelt das Gebiet kleinteilig und unterstiitzt die i =N s « ;\%i X : y
an den jeweiligen Kontext adaptiert. Hausergruppen bilden y =2 - b " /}

und werden von b Die Dorfstrasse wird durch den entlastet, ist aber ) Y S [t v - v
Durch die neue, feinmaschige Quartiersvernetzung fiir Fuss- und weiterhin mit dem Auto erreichbar. Der sffentliche Raum reicht von v > R 7
Radverkefr ergibt sich eine sanfte Abstufung von Fassade zu Fassade und ist von einer gleichberechtigten Teilhabe e - £
Offentlichkeitsgraden. Vom Bahnhofsplatz bis zum privaten aller geprégt. Ein (ibergang von Y - p / \
Aussenraum, der direkt an die Gartenhife anschliesst. Bahnhofsplatz zur Dorfstrasse kinnte fiir zuséitzliche Belebung | ) | e =
Die Setzun iude i e Eigenti o ’\ﬂ % N 5 < < e
g der Gebiiude ist auf die Eigentiimerstruktur und die Vi

Parzellengrenzen angepasst, sodass sich die Bereiche mit Der Gleispark bietet den Riicken der méandrierenden Bebauung - \ \ . P (ST T
gegenseitigen Dienstbarkeiten auch gestaffelt entwickeln lassen entlang der Bahnlinie. Dieser extensiv gestaltete Raum bietet nicht ' 4 ’ :
Kénnen. nur Lebensraurm fir entsprechende Pflanzen, sondern vermittelt Schema Kommunaler Richtplan: Wir empfeflen, die aus der Testplanung gewonnen Erkenntnisse in Schema Lirm: Es bestehen Lirmbelastung sowohl entlang der Bahn als auch bei den der Kantonsstrasse Y

auch zwischen dem éffentiichen Perron und dem privaten oder einem kommunalen Richtplan festzuhalten und nach Mglichkeit behirdenverbindlich zu zugewendeten Gebiude, Die roten Pfeile zeigen, die Ausrichtung der lirmsensiblen Réume. y &

Wie hier icksichtigung einer ‘

gewerblich genutzten Erdgeschossriumen.
Der Veerkehr wir neu nur einspurig durch die Dorfstrasse gefiihrt. Die Mitteldorfstrasse bleibt bis zum — J
Bahnhofsparking zweispurig. Die Buslienie wird analog dieser Kreisformigen Verkehrsfiihrung gelegt und die
ol

zwischen il gelegt. \/_v
Legende | Bebauung

M Nachbarschaften S

w—Fassadenine Konzept | Masterplan und Leitlinien 1:1'000

g

(blau gepunkteter Perimeter) flexibler auf Entwicklungen in Teilflichen (Farbflichen) des
i rden. Werden die Erg

fixiert, kann dies die Entwicklung miglicherweise bremsen.

in einzelnen

. ot
Konzept | Erschliessung 1:2'000 Legende | Masterpla L . e v i ~J
- egende | Masterplan )
- - ~ | Leitlinien | Bahnhofsareal Leitlinien | Begegenungszone & Bahnhofsplatz
P
— —— Betrachtungsperimeter - Gleisraum erlebbar machen - i on der is zum
__.—_ Interessenslinie SBB - Schutz vor Bahnlérm D - Gefasster Bahnhofsplatz mit ethihter Aufenthaltsqualitat
. : - Ersatz Bahnhofgebiude mit integrierter Unterfiirung - Hohere Bebauung entlang Dorfstrasse méglich .
. Perimeter Gestaltungsplanpflicht Ref bilder | Begegnungszone
gepranp ~Neue Unterfhrung zum Entwicklungsgebiet Nord 0 - Reduktion Verkehrsaufkommen durch Einbahnverkehr eferenzbilder | Begegnungsz:
Baufeld GP Bahnhofareal 3| - Verkehr Bahnofparking frith abfangen - Lingsparkierung schafft Raum fiir Begegnung
» » Baufeld GP Schi / - gedecktem - Gleichrangigkeit aller Verkehrsteilnehmer in der Dorfstrasse
Baufeld GP Mitteldorf / Dorfstrasse - Offentliche Vorzone zu Schiitzenstrasse und Mitteldorf 2 - Detai am e fukdi
. - i % Bedeutung und kann mit Bahnhofsparking kombiniert werden
o Fassadentinie 2| - Hohe Aufenthaltsqualitit 9 parking L
N . - Urbaner Handelshof 77 (7
mmmm Bauinventarobjekt 7 i

- Publikumsbezogene Nutzang im EG an exponierter Lage
- Veloweg und Veloparking beibehalten

7////-. Publikumsorientierte EG-Nutzung

Quartiervernetzung FRV
Einbahnverkehr MIV

Gegenverkehr MIV

Option Halbkonten auf Kantonsstrasse
Erschliessungspunkt MIV

Zugang AEH bestehnd

Einbahnvekehr Bus

Bahnlarm

£ Strassenldrm Kantonsstrasse

——— Topographische Kante
Begegenungszone & Bahnhofsplatz
/777 Gartenhife der Nachbarschaften (ungefire Lage)

-
Legende | Erschliessung 7/ /77 Entwicklungsgebiet Bahnhof Nord
Gleisfld ——» Einbahnverkehr MIV Parkplitze IV O Potencia Bushatestle

— MV
—
Veloparkin
Kantonsstrasse/ Gemeindestrasse > Option Halokonten auf Kantonsstrasse ° @  Bushaltestelle heute

erlabter Srassenraum b Erschliessungspunkt MIV Kiss + Ride, Kurzzeitparkplatze
QO potensial Bushaltestelle 4> Zugang AEH bestehnd ) e
@  Bushattestelle heute — Einbahnvekehr Bus Bahnhofsparking unterirdiscl

Quartiervernetzung FRV

Konzept | Freirdume und Offentlichkeitsgrad 1:2'000

-
Legende | Freirdume und Offentlichkeitsgrad

sifentlich Bahnhofsplatz
Begegnungszone
Vorplatzbereich
Quartiererschiiessung FRV
privat Halbprivater und privater Aussenraum

——— Zusammenhingende Griinriume

Konzept | Heutige und zukiinftige Nutzungen 1:2'000

Legende | Zukiinftige Nutzungen

W vohnen

W Wohnen/Gewerbe

O Potenzial Detailhandel

O Potenzial Restaurant

Legende | Heutige Nutzungen
Bank und Treuhand
Post /Schreibwaren
Restaurant/ Cafe
Detailhandel
Verwaltung
Schule / Kindergarten
Gemeindebibliothek
Zahnartzt
Feuerwehr & Werkhof
Metzgerei
Sonstige Handwerksbetribetriebe

. Legende | Variantenstudie Verkehr
Sonstiger Handel- und Dienstleistungen

T Obergeordnetes Verkehrsnetz

Garage
<> Quartiesasse i beide Rihtungen
Architekt —> Quartestasseineine Richtung
Softwareentwickler <> Busvekehrineide fchangen
—>- Busverkehr n sin ichun
Industrie ¢
Werverkehr i beide ichtungen
Spielplatz Werkverkehr in ene Richtung

Bushaltestelle heute <> Waglhe nbindung Kntonstssse

Goney Fuss-und Veloverkehr stirken

0\ =

Leitlinien | Schitzenstrasse / Gartenstrasse
- Punktbau am Bahnhofsplatz

- Gebéudehhe nimmt von Zentrum Richtung Zuckermihle ab

- Hauszugange strassenseitig

- Quartienvernetzung stirken

- Etappierung und zwei SNP mbglich

~Vorzonen mit tffentlichem Chrakter im Bereich der Dorfstrasse

- Publikumsbezogene Nutzungen i EG entlang Schitzenstrasse maglich
- Gemeinsame und fléchensparende Erschliessung

- Parkierung grossmehrheitlich unterirdisch

v
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Konzept | Variantenstudium OV und MIV

Dritte Zielsetzung
i direk i i Baufelder

Massnahmen:

- Die MIV-Erschliessung fir samtliche Baufelder erfolt iber das Mitteldorf sowie die
Schiltzenstrasse

- Filr diese Strassen ist eine Tempo-30-Zone vorzusehen

- Die Einstellhallen-Zufzhrten erfolgen fir alle Baufelder ab den beiden Strassen

- Im Bereich mit fentierten Dienstlei Konnen einzelne Kurzzeit-Parkpl
erstellt werden

- Mit einer guten Gestaltung sollen die beiden Strassen gut gekammert werden

Variante 2 | ganzer Halbknoten in Seetalstrasse

Variante 1| Einbahnverkehr Dorfstrasse

ZUKUNFTIG

Ausgangslage
Anhand des Verlaufs und der historisch

Leittinien | Mitteldorf

- Zusammenhainge Bebauung mit Hof

- Zur Dorfstrasse hohere Gebiude moglich

- Verbindung Dorfsstrasse zu Gstlichem Gewerbe

~Vorzonen mit éffentlichem Charakter

- Publikumsbezogene Nutzungen im EG entlang
Dorfstrasse

- Anderung Verkehrsregime

- Gemeinsame und flachensparende Erschliessung

- Parkierung grossmehrheitlich unterirdisch

=

lsst sich die friihere Funktion der Dorfstrasse als Hauptverkehrsachse
der Gemeinde Rupperswil gut ablesen. Fiir den Durchgangsverkehr

Unter der geplanten Anordnung der auf

Durch das Einfiihren des Einbahnverkehrs wird
die Dorfstrasse entlastet und bildet die Grundlage

einer beruhigten Begegnungszone.

dem Bahnhofplatz wird der MIV in sidlicher Richtung gefiifrt. Das
Mitteldorf und die Schiitzenstrasse werden weiterhin fiir samtliche

bernimmt heute die Seetalstrasse diese Funktion. Diese
ostseitiq vom Projektperimeter.

Heute iibernehmen die Dorfstrasse sowie auch das Mitteldorf und die
Schiitzenstrasse hauptsichlich den Quell- und Zielverkehr des
sidseitigen und der direkt

in genutzt.
Mit Verweis auf die Norm SN 40201 (Geometrisches Normalprofil) und
unter igung eines auf 1.0 m

fi leichte Zweirider mit Anhanger bzw. fir Cargo-Bikes ergibt sich eine

Dies gilt fiir den motorisierten Individualverkehr sowie auch den Rad-
und Fussverkehr. Hinsichtlich der Verkehrsbelastungen liegen zu diesen

von 4.70 m. Auf der Basis dieser Herleitung
wird fiirdie Dorfstrasse eine Strassenbreite von 5.00 m festgelegt.

Strassenziigen keine Daten vor. Ausgehend vom

kann jedoch davon werden, dass es sich

um ein siedlungsorientiertes Strassennetz handelt.

Kommunaler Gesamtplan Verkehr
Laut kommunalem Gesamtplan Verkehr sind die Dorfstrasse, das
Mitteldorf und die Schitzenstrasse als Sammelstrassen bezeichnet. Diese
Strassen sind zudem im Schulwegplan Fussverkehr enthalten. Laut
Schulwegplan Veloverkehr dient die Dorfstrasse auch dem Veloverkehr.
Weiter st die Dorfstrasse im Teilplan offentlicher Verkehr enthalten.

Wit der Massnahme SN6 sind mit der Ausarbeitung der Gestaltungsplane
Zentrum 1 und 2 die Ausbaustandards der Schiltzenstrasse, Dorfstrasse
und Mitteldorf und die betroffenen Knoten, insbesondere der Kreisel
Seetalstrasse, zu untersuchen. Mt einer entsprechenden
Strassenraumgestaltung, welche sich nach dem  Koexistenzprinzip
richtet, soll die Qualitat des dffentlichen Raums im Hinblick auf die
Standortqualitit erhht werden.

Festlegung Funktion und Ausbaustandard
Die Erschiiessung des Zentrumsgebiets (Bahnhof Sid) erfolgt iber den

Mit Verweis auf die laut Richtprojekt geplanten Nutzungen und
Geschossflichen kann der Parkplatzbedarf gut hergeleitet werden. Mit
Verweis auf die Qualitit der Erschliessung mit dffentlichem Verkehr (OV-
Giiteklasse B) sowie fiir den Fuss- und Veloverkehr erfolgt eine Reduktion

Unter ichtigung der Richtwerte gemdiss Norm SN
40283 (Parkieren: Verkehrsaufkommen von Parkierungs-Anlagen von
Nicht-Wohnnutzungen) sowie der Verwendung von Erfahrungswerten
ergeben sich etwa folgende Verkehrsbelastungen:

Die hachsten Verkehrsbelastungen mit einem DTV von rund 1'650 Fz/d
ergeben sich demnach im Mitteldorf zwischen Poststrasse und dem
geplanten Parking Bahnhof Ost. Auf den ibrigen untersuchten
Strassenabschnitten wird ein DTV von 400 bis 900 Fz/d erwartet. Beim
8ahnhofplatz wird mit einem querenden Verkefrsaufkommen von rund
500 F2/d gerechnet. Bei geplanten Parking Bahnhof Ost wird rund die

Hélfte des erwarteten durch den hier

Grossverteiler verursacht.

Fuss- und Radverkehr

der Parkfelderzahl fiir sémtiiche Nutzungen um 30%. Tn
Anzahl Gibernommen werden die bestehenden rund 30 SBB-Parkplitze.
Insgesamt ergibt sich so laut vorliegender Zusammenstellung. ein
Parkplatzbedarf von rund 452 PW-Parkplitzen.

Anordnung Parkierung
Mit Ausnahme von einigen Besucher- und Kurzzeitparkplitze fiir
gewerbliche Nutzungen sowie den Bahnhof 3B werden die notwendigen
Parkplitze in den unterirdischen Einstellnallen realisiert, welche den
entsprechenden Baufeldern zugewiesen sind.

Mit der Umgestaltung der Dorfstrasse werden insgesamt 35
Senkrechtparkfelder aufgehoben. Zukiinftig sind an der Dorfstrasse
lediglich 12 Langsparkfelder vorgesehen. Zusitzlich werden rund 20
Parkfelder in der AEH vom GP Mitteldorf/Dorfstrasse vorgesehen.

Fir das im Baufeld 0 angedachte Restaurant werden rund die Halfte der

Kreisel Mit Verweis auf diesen das
it i Argumente
erkennbar, welche gegeniiber dem Kanton einen weiteren

i wischen Kreisel und begriinden
konnten. Auf die Planung eines weiteren Direktanschlusses beim

Mitteldorf wird deshalb vorliegend verzichtet. Im Hinblick auf eine

und mit der Zielsetzung e

grosszilgigen Verkehrsfihrung fiir den Rad- und Fussverkehr soll die
i den MIV zukiinftig ein i i

einladende

Parkplitze unterirdisch in der entsprechenden AEH
bereitgestellt. Zusétzlich werden im Bereich vom Bahnhofplatz einige
oberirdische Parkplatze fir diese Nutzung vorgesehen.

Um die Vertraglichkeit von Langsparkfelder mit dem vermehrten
Veloverkehr sicherzustellen, werden samtiiche Langsparkfelder mit
einem Abstand von mindestens 0.50 m ab dem Strassenrand angeordnet.

Abschitzung Verkehrsaufkommen MIV

Wie bereits in der Ausgangslage erléutert, wird das vorliegende
Strassennetz hauptsichlich durch den Quell- und  Zielverkehr
beansprucht,  In  der  durchgefihrien  Abschitzung  des
Verkehrsaufcommens MIV wird ~deshalb kein Durchgangsverkehr
aufgerechnet.

Mit der der
Redverkehr als Hauptverbindung zwischen Dorfzentrum und Bahnhof
gestirkt. Fiir den Fussverkehr werden beidseitig der verschmalerten
Fahrbahn grosszigige Gehbereiche erstellt, welche auch einen direkten
Bezug zu den direkt angrenzenden Liegenschaften herstellen. Mit der
wird eine hohe inkL. Beschattung
erielt. Die von der Fahrbahn leicht zuriickversetzten Parkfelder sind
auch iiber die geplanten Griinbereiche direkt ab den Gehwegen
erreichbar. Mit der Signalisation als Begegnungszone kinnen
Fussganger direkt von der Dorfstrasse auf den Bahnhofplatz verkehren.
Die fahrbahn der Dorfstrasse ist fir den Begegnungsfall Bus baw.
Lastwagen mit Zweirad ausgelegt. Damit kénnen Radfahrer jederzeit die

diese Achse fiir den Fuss- und

Dorfstrasse sicher in beiden Fahrtrichtungen nutzen. Via Bahnhofplatz

sind di g ude gut erreichbar.
Beim Mitteldorf und der Schiitzenstrasse bestehen bzw. sind einseitig
bzw. beidseitig Trottoiranlagen fiir den Fussverkehr projektiert. Auch
hier erfolgt so weit als mdglich eine Gringestaltung zwischen der
Fahrbahn und Gehbereichen. Der Radverkehr erfolgt auf diesen
Strassenachsen ebenfalls im Mischsystem.

Busverkehr

Der Bus, welcher zum Bahnhof verkehrt, fihrt zukiinfti ab der
Poststrasse via Mitteldorf direkt zur neu konzipierten Haltestelle am
Bahnhof. Via Bahnhofplatz erfolgt die Weiterfahrt via Dorfstrasse ohne
Wendemaniver.

Konzept | Verkehrsaufkommen und Dichte
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Konzept | Schwarzplan 1:5'000
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Die Freirdume der Nachbarschaften reagieren
auf die dusseren Einfliisse und schaffen dadurch
charakteristische Orte.

Umgebungskonzept
Der Bahnhofplatz und Dorfstrasse spannen einen neuen, substanziell
aufgewerteten Freiraum auf.

Die Dorfstrasse verfiigt kinftig iiber grossziigige Vorbereiche entlang der
Fassaden. Die Fahrbahn ist nur angedeutet, und sie nimmt dank
Einbahnregime deutlich weniger Raum ein. Eine Allee prégt den Raum.

Im Bahnhofplatz sind chaussierte oder griine Inseln eingelassen. Diese

Intarsien dienen dem Aufenthalt und sind mit Biumen unterschiedlicher

Grsse bepflanzt. Gegen Norden bleibt die Fernsichtin die Higelziige des

Juras und auf Niveau Erdgeschoss offen.

Die Situation wird transparenter, luftiger als heute; mit gezielten
kann auch i

aufgewertet werden.

Freiraum | Konzeptschnitte

BN

Schemaschnitt A-A Begegnungszone

v | commg
skt besehen

Schemaschnitt B-B Schiitzenstrasse

N

Entlang der Bahn entsteht der Gleispark. Er ist zuriickhaltend
ausgestattet und referenziert ruderale, etwas rohe Stimmungen, und er
dient der il Entlang der

unterstiitzen grosszigige, als Vorplitze gestaltete Zugangsbereiche,
sowie geordnete, etwas aufgelockerte Baumstrukturen die Gliederung
der Bauten.

Wichtiges Element im Freiraumgefiige sind die Nachbarschaften, welche
sich in den verschiedenen Hafen kristallisieren. Die Hofe dienen der
Begegnung, der Bewegung, der privaten und gemeinschaftlichen
Gartennutzung, dem Spiel und Aufenthalt. Grosse Biume spenden
Schatten und bilden Raum.

ur hin prégt ein dichtes das Bild.
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Schemaschnitt C-C Gartenstrasse

Grinticne
sckrh

I -
« Nachbarschaften & Begegnungen »
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Legende | 1. Untergeschoss

Gebautes Volumen
77777 Bestehende Tiefgaragen
<« — = Magliche Anbindung

Legende | Entwicklungsschwerpunkte Freiraum Legende | Entwicklungsschwerpunkte Hochbau

— - — Magliche Etappierung 1. Pioritit Dorttrasse/ Bahhofslatz m— ohe Pioritit
2. Prioritit Gleispark Mittlere Prioritat
3. Prioritat Siedlungsgriin Niedrige Prioritit

YA/ A /s Bahnhofplatz funktioniert auch mit Bestand
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Konzept | Visualisierung Bahnhofplatz

Konzept | Kennwerte
Bahnhofareal Mitteldorf / Dorfstrasse
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18'908 m? GSF: 6'934m? \%’9@
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: 775m? GFiohnen pestaret3'100 m?
: 4698 m’ CFiemecsesustanc:  1'400 m?

R : 1225me
16'898 m? GFraac 9'223m?

0.9 AZ: 1.3

Die Begegnungszone und der Bahnhofplatz schaffen einen Treffpunkt
im Dorf, von denen aus sich das Zentrum weiterentwickeln kann.

Wohnungen:  ca.94Stk.  Wohnungen:  ca.725tk.
B
GSF: 6'126m? GSF: 51941 m? ¢ 37907 mt
GFuopent 6'086 m? GFohnen: 6'420m? 27'429 m?
GFetaurant: 378m? GFoeuereros  7'772m%
GFingennt st 696 e GFasanst 41500 m?
GFroust 6'086 m? [ 77494 m? [ 39.701m?
az: 1.0 az: 13 Az: 11
//\ \ Wohnungen: ca. 56 Stk. Wohnungen: ca. 59 Stk. Wohnungen:  ca. 2815tk
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Konzept | Visualisierung Dorfstrasse



