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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die neue rechtskraftige Bau- und Nutzungsordnung mit dem Bauzonenplan und dem Kulturland-
plan ist am 2. Juni 2021 in Rechtskraft erwachsen und ermdéglicht langfristig die weitere Entwick-
lung der Gemeinde. Mit einem Entwicklungsareal nérdlich und stidlich des Bahnhofes, liegen zwei
Areale mit einer Sondernutzungsplanpflicht im Zentrum der Gemeinde. Aufgrund der Bedeutung
fur die gesamte Gemeindeentwicklung und dem Uberwiegendem offentlichen Interesse, hat der
Gemeinderat entschieden, das sidliche Areal — das eigentliche Zentrum fir Rupperswil — fo-
kussierter zu betrachten und proaktiv dessen Planung voranzubringen.

Das Zentrum ist bereits heute ein lebendiges Gebiet. Jedoch bestehen weitere Potentiale. Die
grundsatzlichen Ziele und Vorgaben fiir die Gestaltungsplanverfahren wurden im Rahmen der
Bau- und Nutzungsordnung (BNO) definiert (siehe Kap. 1.4). Fir den Planungsprozess und damit
fur die Testplanung liegen vom Gemeinderat genehmigte Planungsvorgeben in Form eines Ar-
beitspapiers oder bzw. Pflichtenheftes vor.

Die vier Gestaltungsplane (GP), welche sich alle aufeinander beziehen und auch gegenseitig
beeinflussen, sind bereits jetzt in ihrer Gesamtheit als Zentrum zu betrachten bzw. und zu planen.
Die kommende Planung muss gut durchdacht sein, damit die einzelnen GP sich spater unabhén-
gig voneinander entwickelt kdnnen, ohne sich gegenseitig zu widersprechen oder zu blockieren.

Die Zentrumsplanung ist der bedeutendste Entwicklungsschwerpunkt der Gemeinde fir
die kommende Jahrzehnte.

...aus ldeen entsteht Zukunft.

Abbildung 1: Ubersicht Zentrum Rupperswil
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1.2

Perimeter

Das gesamte Zentrum und die umliegenden Bereiche sind in die Betrachtung einzubeziehen.
Insbesondere ist die Einbindung des ndrdlichen Gebietes «Bahnhof Nord» (nérdlich der Geleise),
das westlich angrenzende Areal der Zuckermihle (langfristig neues Potentialgebiet, allfallig fir
Wohnen und Arbeiten) sowie die sudlich angrenzende Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen.
Fir die Zentrumsentwicklung ist die verkehrliche Einbindung des Zentrums von Ubergeordneter
Bedeutung. Neben der Erschliessung per PW und LKW (einschliesslich Parkierung und Anliefe-
rung), ist die Vernetzung des Langsamverkehrs (Fuss- und Veloverkehr) verstérkt in die Sied-
lungsplanung einzubeziehen.

Die Zuckermiihle AG wird den Betrieb kurz- und mittelfristig fortfiihren. Ab einem Horizont von
ca. 15 Jahren konnte das Gebiet einer neuen Nutzung zugefihrt werden. Hierzu sollten jedoch
die Planungen bezuglich des Zentrums (resp. Verkehr, Anschluss Schiitzenstrasse/Kantons-
strasse) bereits heute mitgedacht werden.

Das Entwicklungsgebiet Bahnhof Nord (ehemaliges Ferrum-Areal) wurde durch ein Work-
shopverfahren durch die Grundeigentiimerschaft ohne Federfiihrung durch die Gemeinde entwi-
ckelt. Basis fur den spateren Gestaltungsplan bildet ein Richtkonzept, welches eine etappierte
Arealentwicklung mit Wohnen und Gewerbe vorsieht. Beide Planungen (Zentrumsentwicklung
und Bahnhof Nord) sollen koharent miteinander funktionieren.

Abbildung 2: Planungsperimeter (rot) und Betrachtungsperimeter (blau)
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Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Testplanung soll fir die gesamte Zentrumsentwicklung unter Abwagung aller Interessen und
Bedirfnisse eine Gesamtkonzept hervorbringen, welches die Sparten Bebauung, Nutzung, Er-
schliessung und Freiraum integriert behandelt.

Die Aufwertung und teilweise Neuentwicklung des Zentrums mit einer moderaten Verdichtung
und der Optimierung der Parzellenstruktur steht im Vordergrund. Dabei ist besonderer Wert auf
die stadtebauliche Qualitat zu legen.

Die planerische Herausforderung besteht darin, eine fir den Ort bzw. Teilbereich vertragliche
Bebauungsdichte auszuloten, ohne dass ein allzu stadtischer Eindruck entsteht. Eine Verdich-
tung in die Hohe, weniger versiegelte Flachen, vorwiegend unterirdische Parkierung, angemes-
sene Grinflachenanteile und Fussgangerraume kénnen als Vorschlage verstanden werden.

Das Ziel der Testplanung ist die Umsetzung der Vorgaben der rechtskréftigen Nutzungsplanung,
die Verankerung der wichtigsten Elemente aus den Vorbetrachtungen und Anforderungen ge-
mass Aufgabenstellung sowie den gemeinderétlich beschlossenen Planungsvorgaben vom
19.01.2024.

Basierend auf den Rahmenbedingungen (siehe Kap. 1.4) und der Vorstellung eines neuen Zent-
rums, ergeben sich messbare Aussagen zum Planungsziel:

e Baustrukturen und neue Bautypologien sind behutsam in den Bestand integriert.

e Gemass der Anforderungen/Anspriiche sind neue Nutzungen optimal eingebunden.

¢ Gemeinsame Erschliessungen sind fur die Zugénglichkeit der einzelnen Teilgebiete entspre-
chend sichergestellt.

Fur alle Verkehrsteilnehmer ist die Durchlassigkeit gewahrleistet.

Eine sinnvolle Nutzungsdurchmischung belebt das Zentrum.

Es ist ein der Wohnnutzung vertraglicher Gewerbeanteil beriicksichtigt.

Gegenuber einem Bahnhofsquartier gestaltet sich eine baulich einheitliche Front.

Eine verkehrsberuhigte Dorfstrasse funktioniert in Verbindung mit einem attraktiv gestalteten
Bahnhofsplatz.

¢ Das Zentrum leistet einen aktiven Beitrag zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung.

Als Fazit der bisherigen Vorbetrachtung der Planungsaufgabe, wurde ein erster Ideenplan erstellt.
Dieser zeigt jedoch nur die zentralen Themen und Abhangigkeiten, welche in der Testplanung
zur Uberprifen sind.
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Abbildung 3: Ideenplan (aus Planungsvorgaben vom 19.01.2024)
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Rahmenbedingungen

Kantonaler Richtplan

Rupperswil ist im Raumkonzept als landliche Entwicklungsachse eingetragen. Diese verbindet
den landlichen Raum mit den Zentren und Agglomerationen. Die Siedlungsentwicklung wird an
gut erreichbaren Standorten der wichtigen kantonalen Verkehrsachsen geférdert, namentlich im
Talbereich, wo eine gute Erschliessung mit dem 6&ffentlichen Verkehr vorhanden ist. Dabei sind
die Mdglichkeiten zur Nutzungsverdichtung in den bestehenden Bauzonen unter Erhaltung und
Verbesserung der Siedlungsqualitat auszuschopfen. In Rupperswil sind die inneren Siedlungsre-
serven zu nutzen. Das Ortszentrum soll so entwickelt werden, dass es einen Standort von Ver-
sorgungseinrichtungen fir den taglichen und periodischen Bedarf bleibt. Fir eine Gemeinde der
landlichen Entwicklungsachse liegen die Einwohner-Mindestdichten fiir Bauzonen bei 50 (uber-
baut) bzw. 70 (uniiberbaut) Personen/ha.

Raumliches Leitbild Rupperswil

Das raumliche Leitbild Rupperswil 2040 (Stand 02.09.2015) ist behdrdenverbindlich und bildet
die Grundlage fur alle weiteren, raumrelevanten Planungen. Es zeigt auf, wie sich Rupperswil bis
2040 schwerpunktmassig weiterentwickeln soll. Es ist aufbauend auf den kantonalen und kom-
munalen Grundlagen und unter Mitarbeit des Gemeinderats und der Bevolkerung entstanden.
Das raumliche Leitbild Rupperswil 2040 formuliert die Leitsatze «Entwicklung», «Siedlungsge-
biet», «Nicht-Siedlungsgebiet», «Verkehr» und «Umwelt».

Ubergeordnete Verkehrsbetrachtung

In der Gemeinde Rupperswil filhren zwei Kantonsstrassen (K244/K245) in T-Form durch das Dorf
und stellen den Anschluss an das Uibergeordnete Strassennetz sicher. Dieser Anschluss ist nach
der Zentrumsentwicklung weiterhin zu gewahrleisten, auch wenn die nicht verkehrsorientierten
Strassen im untergeordneten Netz verkehrsberuhigt und fir alle Verkehrsteilnehmenden zugéang-
licher auszugestalten sind. Schleich- und Durchgangsverkehr durch das Siedlungsgebiet ist un-
bedingt zu vermeiden und entsprechend entgegenzuwirken.

Das Angebot vom 6ffentlichen Verehr in Rupperswil besteht aktuell lediglich aus den Zugverbin-
dungen am zentralen Bahnhof und einer Buslinie, die vom Bahnhof Rupperswil nach Lenzburg
fuhrt (RBL-Linie 394). Nach Mdglichkeit soll der 6ffentliche Verkehr gestarkt werden.

Bau- und Zonenordnung

Im Rahmen der neuen BNO sind neben der bestehenden Dorfkernzone zwei neue Zonen festge-
legt worden, welche kiinftig ein verdichtetes Bauen im Zentrum ermdglichen:

T = T = «Q %] < N
2 z | g |27 |87 |88 |88 |59 )99 ey ]ss
S g S |52%|stg | S8 | 38 | 53|83 |32 | 43
c O > o = > o [7) = I3)
S S g 2=8 (298 | 23 &3 D o 5 =3
) Q @ oo |0 L= QI o o o =)
5 [ T S22 |223 Sa o 3 7} %) = =
N, o 233 |Zes | =& o= o o S g
= 2 |%%22 |252 | =3 52 5 5 = >
1] ) > a2 |”P23 ) a a 3.
=
@
Zentrumszone 1 - - 14.00m |14.00m |16.00m |17.00m [5.00m - 1l 8§16
(21 / dunkelbeige)
Zentrumszone 2 - - - 14.00m |- 17.00m |5.00m - 1l 8§17
(Z2 / beige)

1) Griinflachenziffer (vergl. auch § 41 BNO)

%) Grenzabstand fir reine Gewerbebauten: 4.00 m + ¥ der 3 m Ubersteigenden Fassadenhohe; gegenuiber Wohn-,
Zentrums- oder Dorfkernzone: 6.00 m

8) Bei Grundstiicken mit einer Hangneigung (ab 10%) reduziert sich die Gesamthéhe um 0.50 m fiir Gebaude mit hang-
paralleler Firstrichtung und fir Zeltdécher.

®) Bei Flachdachern mit Attikageschoss ist, statt der Fassadenhohe, nur die Gesamthéhe einzuhalten.
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Gemass 816 und 8§17 BNO gelten erhdhte Anforderungen an Rupperswils Zentrum. Fir die Ent-
wicklung eines attraktiven und lebendigen Bahnhofgebiets mit Zentrumsfunktion dienen die Zent-
rumszonen Z1 und Z2 fir Wohnen, aber auch Dienstleistungsbetriebe, Restaurants, Verkaufsge-
schéafte. Kriterien wie Stellung, Staffelung, Volumen, Erdgeschossnutzungen und Gestaltung der
Vorbereiche sind entscheidend fir die Beurteilung von Bauvorhaben. In der Zentrumszone Z2
sind zudem nur Schragdacher erlaubt.

Die Anforderungen der vier Gestaltungsplanperimeter sind hoch. Insbesondere der Gewabhrleis-
tung der Bahnhofsfunktion, der Schaffung von publikumsbezogenen Nutzungen im Erdgeschoss,
der Larmschutz, der flachensparenden Erschliessung und nicht zuletzt der (unterirdischen) Par-
kierung sind Rechnung zu tragen.
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Abbildung 4: Ausschnitt rechtskraftiger Bauzonenplan mit vier GP-Perimetern

wn

BB

Die SBB rechnet mit einer Erhéhung der Fahrgastzahlen (Ein- und Aussteigende) bis 2046 auf
4'100 (Stand 2021: ca. 2'700). Ein Umbau des Bahnhofgebaudes ist nicht geplant, die Bauarbei-
ten fur die behindertengerechte Zugénge der Perrons sind voraussichtlich 2025 abgeschlossen.

Die aktuelle Interessenlinie (Art. 18q ff. EBG) zeigt den langfristigen Raumanspruch und kdnnte
eine mutmasslich zukiinftige Parzellengrenze definieren. Im Rahmen des weiteren Ausbaus der
Geleise (Angebotskonzept 2035) dirfte eine kiinftige neue Interessenslinie entsprechend weiter
stdlich zum Liegen kommen. Dies wirde jedoch erst im Verlaufe der weiteren Planungen mitge-
teilt werden kdnnen.

11. Dezember 2024 / RIO 9



Testplanung Zentrumsentwicklung GEMEINDE\
Abschlussbericht RUPPERSWIL

Larm

Der gesamte Perimeter nord- und ostseitig ist von starkem Larm betroffen. Die Grenzwerte wer-
den teils Gberschritten: nordseitig durch den Bahnverkehr und ostseitig durch die Kantonsstras-
sen. Ubliche larmreduzierende Massnahmen geniigen nicht, es ist eine deutliche Abschirmung
notwendig, wie beispielsweise die Erstellung eines Larmriegels. Zudem durfen larmempfindliche
Zimmer wie Schlafzimmer nicht auf der larmzugewandten Seite angeordnet werden. Die Larm-
problematik kann gelést werden, indem z. B. eine reine Gewerbenutzung angestrebt werden, L-
férmige Gebaude zur Abschirmung gewahlt werden oder zur Bahnlinie abgedrehte Fassaden ge-
baut werden.

Grundeigentiimersituation

Im Zentrum befinden sich diverse Eigentimer und damit verbunden bestehen unterschiedliche
Interessen in dem Zentrum.

[ sBB [ | Eigentimergemeinschaften = Gestaltungsplanperimeter
[ F Berner-lberg I Neue Wohnbau AG seees Planungsperimeter
[ ] Einwohnergemeinde (EWG) [ | Zuckermiihle AG ++++ Betrachtungsperimeter

[ | Einzeleigentiimer

11. Dezember 2024 / RIO 10
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2

2.1

Verfahren

Verfahrensart

Fur die Zentrumentwicklung von Rupperswil ist im Rahmen einer Testplanung (Einladungsver-
fahren) von drei Planerteams gemass SIA-Ordnung 143/2009 eine Ideenstudie mit Uberbauungs-
, Nutzungs-, Erschliessungs- und Freiraumkonzept fiir das Gebiet innerhalb des Planungsperi-
meters zu erarbeiten. Das Ziel der Testplanung ist die Bestimmung einer Bestvariante, welche
mit separat erarbeiteten Entwurfselementen (z.B. aus den anderen Testplanungsbeitragen) er-
ganzt oder kombiniert werden kénnen. Das Planerteam mit der Bestvariante hat Aussicht auf
einen Folgeauftrag zur Ausarbeitung zu einem Richtprojekt.

Das Verfahren ist einstufig und nicht anonym. Es finden eine Fragenbeantwortung und Zwischen-
besprechung (Dialog) sowie eine Abschlussprasentation statt. Die Ergebnisse der Testplanung
werden von der Jury in einem Abschlussbericht zusammengefasst. An einer Vernissage fiir die
interessierten Bevélkerung werden die Entwirfe 6ffentlich ausgestellt und der Abschlussbericht
der Jury prasentiert.

Verfahrensablauf:

e Start Testplanung 19.02.2024
o Begehung des Testplanungsperimeters  05.03.2024
e Zwischenprasentation 26.06.2024
e Abgabe Ergebnisse 28.10.2024
e Préasentation und Abschlussbesprechung 27.11.2024
o Offentliche Vernissage 11.12.2024

Auftraggeberin ist die Einwohnergemeinde Rupperswil, vertreten durch:

e Daniel Marti, Gemeindeammann; Ressort Bau, Planung und Umwelt
o David Fiore, Leitung Bauverwaltung

Ansprechperson fir das Verfahren (Begleitung Testplanung) ist die BC AG Brugg, vertreten
durch:

e Reto Porta, Projektleitung
e FErich Faes, Stv. Projektleitung
¢ Romano Richter, Projektbearbeitung

11. Dezember 2024 / RIO 11
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2.2 Eingeladene Teams

Architektur und Stadtebau

Freiraumplanung

GEMEINDE
RUPPERSWILN

Verkehrsplanung

Team 1

Husistein & Partner AG

Schachenallee 29
5001 Aarau

arcoplan klg

Limmatauweg 9
5408 Ennetbaden

KFB Pfister AG

Jurastrasse 19
4600 Olten

Dominik Marfurt
Aline Lusieux

Stefan Zantop

Werner Berger

Team 2

Tschudin Urech Bolt
Architekten

Industriestrasse 21
5200 Brugg

Gersbach
Landschaftsarchitektur

Grubenstrasse 37
8045 Zirich

Rapp AG

Hochstrasse 100
4018 Basel

Filip Bolt
Benjamin Olschner

Michael Gersbach

Severin Lauper

Team 3

Frei Architekten AG Klotzli Friedli Metron AG
Landschaftsarchitekten AG
Bleichemattstrasse 43 Ensingerstrasse 25 Stahlrain 2
5000 Aarau 3006 Bern 5201 Brugg
Katharina Galuska Tamara Kast Yves Meier

Carina Varga

11. Dezember 2024 / RIO
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2.3

Beurteilungsgremium

GEMEINDE
RUPPERSWILN

Das Beurteilungsgremium setzt sich aus Vertretern der Auftraggeber und qualifizierten Fachper-

sonen wie folgt zusammen:

Name Funktion Stimmrecht

Daniel Marti Vertretung Gemeinde ja

Gemeindeammann; Ressort Bau, Prasident Beurteilungsgremium

Planung und Umwelt

David Fiore Vertretung Gemeinde ja

Leitung Bauverwaltung Hochbau, Stv. Prasident

Raphael Wyder Vertretung Gemeinde ja

Vizeammann; Ressort Technische Technische Infrastruktur

Betriebe

Offen * Vertreter Grundeigentiimerschaft* ja*

SBB, Abteilung Immobilien GP Bahnhofareal

Stefan Wiedmer Vertreter Grundeigentiimerschaft ja

F. Berner-lberg AG GP Mitteldorf/Dorfstrasse

Urs Borner Vertreter Grundeigentiimerschaft ja

GP Schiitzenstrasse/Gartenstrasse

Andreas Graf Architektur und Stadtebau ja

Angelo Hug Freiraumplanung ja

Thomas Belloli Verkehrsplanung ja

Thomas Frei Raumplanung beratend

Christian Bar, Scharer Anwalte Juristische Begleitung beratend

Reto Porta, BC AG Projektleitung Zentrumsentwicklung beratend

Romano Richter, BC AG Projektbearbeitung Raumplanung beratend
(Aktuar)

* Die Zentrumskommission hatte mit Bemihungen die SBB-Immobilien mit Beginn der Zentrum-
sentwicklung als festen Bestandteil einbinden wollen. Aus Sicht der SBB ist diese Einbindung in
die Entwicklung jedoch noch zu friih angesetzt, da erst mit konkreteren Planungsabsichten und
gemeinderatlichen Entscheidungen (aus dem Testplanungsprozesse heraus) zusammengearbei-
tete werden kann. Die Beteiligung der Vertretung des Grundeigentiimers SBB-Immobilien konnte
bis zum Abschluss der Testplanung nicht geklért werden. Die Grundeigentiimerschaft SBB-Im-
mobilien wird erst in der folgenden Phase (Vertiefung zum Richtprojekt und Gestaltungsplanung)
direkt in den Entwicklungsprozess einsteigen.

11. Dezember 2024 / RIO
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3.1

Projektbeschreibung der Teams

Die folgenden Erlauterungen sind zusammengefasste Beschriebe im Wortlaut der Projektverfas-
senden. Diese sind nicht wertend oder im Sinne einer Beurteilung. Die Beurteilung der Jury siehe
Kapitel 4.

Team 1: Husistein & Partner / arcoplan / KFB Pfister

Abbildung 6: Team 1, Situationsplan

Architektur und Stadtebau

Das Konzept der Nachbarschaften und Begegnun-
gen entwirft eine Zukunftsvision fur Rupperswil
Sud. Es beriicksichtigt die gute Verkehrsanbin-
dung, aber auch die Larmbelastung durch Bahn
und Kantonsstrasse, die baulich abgeschirmt wer-
den soll. Das Gebiet wird kleinteilig entwickelt, mit
Hausergruppen, die durch Gartenhtfe miteinander
verbunden sind und abgestufte Offentlichkeits-
grade bieten — vom Bahnhofplatz bis zu privaten
Aussenbereichen. Der Bahnhofplatz wird durch
neue Bahnhofgebaude zum Quartierszentrum und
erhalt durch einen Detailhéndler zusatzliche At-
traktivitat als Ortszentrum. Die Dorfstrasse wird { i
durch Einbahnverkehr entlastet, bleibt aber fur Au- 2

tos zugénglich und fordert mit breitem 6ffentlichem T -
Raum die Nutzung durch alle Verkehrsteilnehmer.

Der Gleispark entlang der Bahnlinie bietet einen 3

extensiv gestalteten Raum als Ubergang zwischen - 2 {

nof Bahnhof

offentlichen und privaten Bereichen. K

Abbildung 7: Team 1, Bahnhofsplatz und Dorfstrasse
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Freiraum

gemeinsam einen neu gestalteten, hochwertigen
Freiraum. Die Dorfstrasse wird breiter und bietet
entlang der Fassaden grosszigige Flachen fir N

verschiedene Nutzungen. Der Verkehrsbereich ist \ A
auf eine Einbahnstrasse reduziert, was Platz fur
eine Baumallee und Grunflachen schafft, die zum e g
Konzept der Schwammstadt beitragen. Der Bahn- T Q

hofplatz wird mit griinen und gepflasterten Inseln \e 20

gestaltet, die Aufenthaltsbereiche mit Baumen /4 : mwsine
bieten. Entlang der Bahn entsteht der Gleispark,

ein offentlich zugénglicher Raum mit minimalisti- Abbildung 8: Team 1, Gleispark als 6ffentlicher Park
scher Gestaltung, der das Bahnambiente wider-
spiegelt.

Vier Wohnhofe bieten Begegnhungsraume und Zu-
gange fir die Nachbarschaft. Diese Hofe fordern
Begegnungen und bieten Raum flr private und

gemeinschaftliche Gartennutzung sowie
Spielméglichkeiten.

Der Bahnhofplatz und die Dorfstrasse schaffen g - i

Zur Seetalstrasse hin pragt eine dichte Grunstruk-
tur das Bild, mit einem Fussweg entlang der obe-
ren Hangkante. Die Anlieferung der Gewerbefla-
chenist in den larmbelasteten Bereich verlegt, ab-
seits der zentralen Freiflachen.

Verkehr

Die frihere Hauptverkehrsachse Dorfstrasse
wird heute hauptsachlich vom Ziel- und Quellver-
kehr genutzt, wahrend die Seetalstrasse den
Durchgangsverkehr Gbernimmt. Fir den motori-
sierten Individualverkehr ist in Zukunft eine Ein-
bahnregelung auf der Dorfstrasse geplant, mit
sudlicher Fahrtrichtung und einer Mindestbreite
von funf Metern. Die Einbahn-Fahrtrichtung ver-
lauft in stdlicher Richtung, damit das Durchkom-
men der Busse (6ffentlicher Verkehr) jederzeit
gewahrleistet ist. Um den steigenden Radverkehr
Zu unterstitzen, wird der Abstand der Langspark-
platze zur Strasse auf mindestens einen halben
Meter festgelegt. Der Parkplatzbedarf wurde auf
452 Parkplatze reduziert. Mit Ausnahme von ei-
nigen Besucher- und Kurzzeitparkplatzen fir ge-
werbliche Nutzungen sowie den Bahnhof SBB
werden die notwendigen Parkplatze in den unter-
irdischen Einstellhallen realisiert, welche den ent-
sprechenden Baufeldern zugewiesen sind. Mit \ :
der Umgestaltung der Dorfstrasse werden insge-  appiidung 10: Team 1, Einbahnregime auf der
samt 35 Senkrechtparkfelder aufgehoben. Zu- Dorfstrasse

kinftig sind an der Dorfstrasse lediglich 12

Langsparkfelder vorgesehen.
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3.2 Team 2: Tschudin Urech Bolt / Gersbach Landschaftsarchitektur / Rapp

S bl

Abbildung 11: Team 2, Situationsplan

Architektur und Stadtebau

Nach dem Prinzip «Eigentum ist heilig» wird diese
Planung unter den bestehenden
Eigentumsverhaltnissen entwickelt. Die
konzeptionellen Uberlegungen fokussieren stark
auf den bestehenden Bestand bzw. eine
sorgféltige Weiterentwicklung. Im Sinne einer
natirlichen Verdichtung soll der Charakter
maximal erhalten werden.

Einzelne Parzellen und Gebiete werden
intensiver genutzt, um die Bevolkerungsdichte zu
steigern. Zudem bieten die Immobilien Platz fir
neue Geschéafte und o6ffentliche Einrichtungen
wodurch das Zentrum Rupperswils gestarkt und
lebendiger wird.

AR \

Abbildung 12: Team 2, Erhéhung der Ausniitzung
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Freiraum

Bereits in einer friihen Phase der Transformation
Rupperswils soll ein Park angelegt werden, der ei-
nen naturnahen Erholungsraum schafft. Der Park
trennt zudem die Bahnlinie der SBB mit den
Wohngebieten, welches den siidlichen Bahnhof-
bereich larmtechnisch schitzt. Zudem ist eine
zentrale Massnahme die Verbindung zwischen
den Entwicklungsgebieten Nord und Sid. Diese
Verbindung stérkt die Bedeutung des Parks als | e 3 \
zentralen Raum und férdert die Mobilitat zwischen Sl R -
den beiden Seiten des Bahnhofs. Zudem wird die Abbildung 13: Team 2, Park an den Bahngeleisen
Unterfihrung des Bahnhofs breiter und heller, um

eine natirlichere Umgebung zu schaffen.

Die Anordnung der Hauser mit viel Freiraum und
vergleichsweise tiefer Ausnitzung ist angelehnt
an den heutigen Stand und behélt das bekannte
Ortsbild bei.

Verkehr

Als zweiter Schritt wird die Dorfstrasse verkehrs-
beruhigt, wodurch die Erdgeschosse der angren-
zenden Gebaude eine vielféltigere, offentlichere
Nutzung ermdglichen. Diese Massnahme soll
kleine Geschafte, Cafés und soziale Treffpunkte
anziehen und damit die Entwicklung entlang der
Dorfstrasse dynamisch fordern. Die Bahn-
hofstrasse soll verkehrsberuhigt werden. Die
Durchfahrt fir Busse, Autos und Lieferfahrzeuge
bleibt jedoch gewahrleistet. Das Parkplatzangebot ‘ P =
auf der Bahnhofsstrasse wird in reduziertem Um- Abbildung 14: Team 2, Verkehrsberuhigte Dorfstrasse
fang sichergestellt. mit Kleingewerbe
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3.3

Team 3: Frei Architekten / Kl6tzli Friedli / Metron

Abbildung 15: Team 3, Situationsplan

Architektur und Stadtebau

Das stadtebauliche Konzept fir die Region um
das Bahnhofareal und die Gartenstadt verfolgt
das Ziel, eine behutsame Verdichtung zu ermdg-
lichen und gleichzeitig die Lebensqualitat der Be-
wohnenden zu verbessern.

Die bestehende Bebauung mit lockerer Anord-
nung einzelner Hauser in der Gartenstadt und im
Neudorf bleibt weitgehend erhalten. Die neu ge-
planten Gebé&ude orientieren sich an den Be-
standsstrukturen, wobei sich die Firste und Dach-
formen harmonisch in das bestehende Ortsbild
einfigen. Im Bereich Mitteldorf wird eine héhere
Verdichtung durch zusatzliche Zeilenbauten an-
gestrebt, die das Dorfbild erganzen und die Cha-
rakteristik der umliegenden Strukturen aufneh-
men.

Im Bahnhofareal entsteht ein Larmschutzriegel,
der als Puffer zwischen den Bahngleisen und den
dahinterliegenden Wohnquartieren fungiert. Dank
offener Erschliessungsbereiche und vollflachiger
Larmschutzverglasungen bleibt dennoch eine
Durchlassigkeit erhalten, die Ausblicke auf die an-
dere Dorfseite ermdglicht. Im Gleisquartier wird
ein Gebauderiegel fur einen Grossverteiler positi-
oniert, der ebenfalls eine abschirmende Funktion
gegen den Bahnlarm tbernimmt.

11. Dezember 2024 / RIO
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Freiraum

Die Dorfstrasse bildet das zentrale Element des
Ortes, beginnend an der Begegnungszone der
Schule und endend am Bahnhofareal. Entlang
der Dorfstrasse werden durch breitere Vorzonen " =
und reduzierte Parkflachen Aufenthalts- und Be- g : )
gegnungsorte aktiviert. ~ = .

-~

Ausserdem sollen die Gebaudevorzonen zur o c S
Strasse hin aufgewertet werden, um die Abbildung 17: Team 3, Naturband an den Bahngleisen
Dorfstrasse als Hauptverbindung zum Bahnhof zu
gestalten. Offentliche Verbindungen durch die
Gartenstadtquartiere ermdglichen eine Uppige
griine Mitte, die sich Uber die Grundstiicksgren-

zen hinweg erstreckt.

Entlang der Gleise ist ein Naturband fur die Bio-
diversitatsforderung vorgesehen, welches Le-
bensraume fir Pflanzen und Tiere férdert. Zudem
stellt das Gebiet neben der Bahn einen halbof-
fentlichen Gemeinschaftshof dar. Davor steht ein
Larmriegel, welcher der Bahnlarm fur die dahin-
terliegenden Gebaude abschirmt.

Verkehr

Im Rahmen der Innenentwicklung Bahnhof Sid & T
wird das Verkehrsregime geringflgig angepasst . o o

und gezielt erweitert. Die Dorfstrasse und Mittel- ~ @@ @ € ol

dorf bilden nun eine Einbahnstrassenregelung ge- P T RSy v 2
gen den Uhrzeigersinn, die den Zugang fur alle e -
Verkehrsteilnehmer uneingeschrankt zulasst.

Die bestehende Personenunterfiihrung wird auf - ¢ it

dem Bahnhofplatz mit einer Rampe und einer 5 e !
grosszigigen Treppe erganzt, um den Anschluss [ e 00 P o |
an den Dorfkern fiir Fussganger, Velofahrer und ™ & Ca B
Bahnreisende zu verbessern. P\ e

Die Schitzenstrasse bleibt im Gegenverkehr er- © 9 X

halten und wird mit einem quartiervertraglichen \ \ B,
Strassenquerschnitt gestaltet. Offentliche Park- , ‘\»,
moglichkeiten sind entlang der Schiitzenstrasse - e e

und locker entlang der Dorfstrasse verteilt. Fir Abbildung 18: Team 3, Begriinte Dorfstrasse im Ein-
Wohn- und Gewerbegebiete gibt es ein reduziertes Pannregime

Parkplatzangebot oberirdisch und in zwei Tiefga-

ragen.

wh f
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4

4.1

Beurteilung der Jury

Beurteilungskriterien

Die folgenden Kriterien unterstiitzen die Jury bei der Beurteilung des zu entwickelnden Gesamt-
konzeptes sowie in der Entscheidung zur Bestvariante mit den Vertiefungsansatzen. Die Abfolge
der Beurteilungskriterien bestimmen keine Prioritaten.

Gesamtkonzept

e Qualitat, Koharenz und Umsetzbarkeit der Entwicklungsvision bez. Bebauung, Freiraum,
Umwelt, sowie Mobilitats- und Sozialrdume, Schaffung einer Identitat des Ortes
Innovativitét, auch im Umgang mit moglichen Konfliktpunkten
Plausible und schrittweise entwicklungsfahige Lésungsansatze (Etappierbarkeit, Aussagen
zu Sofortmassnahmen und allfalligen Zwischennutzungen)

e Logik und Nachvollziehbarkeit des ortsbaulichen Gesamtkonzeptes

o Umsetzung der der Zielvorgaben und Inputs aus der Zwischenbesprechung

e Wirtschatftlich sinnvoller Umgang mit bestehenden Bauten und Infrastruktur

Nutzung

e Herleitung der Nutzungsart und des Nutzungsmasses

e Sinnvolle Verteilung/Verortung zentrumstypischer Nutzungen

e Berlcksichtigung der Interessenlagen und Einbezug der Entwicklungsabsichten der Grund-
eigentimer und der ansassigen Gewerbe (wirtschaftliche Tragbarkeit)

e Schaffung von Mdglichkeiten zur Interaktion, Aneignung, Aufenthalt

e Schaffung von Schnittstellen von Erdgeschossnutzungen und Freiraum

o Robustheit/ Flexibilitat des Nutzungskonzeptes (Anpassungsféahigkeit und Umsetzbarkeit)

o Konsistenz des Transformationsprozesses, der Priorisierungen und mdglicher Etappie-
rungsschritte sowie der Ausfuhrbarkeit

Bebauung

e Architektonische Qualitat und Einordnung in die gebaute Umgebung

e Zusammenspiel von Gebauden und Freiraum, Umgang mit Rand- und Ubergangsbereichen
o Vertragliche Dichte, Flacheneffizienz, Proportionen und Massstéblichkeit

o Ansprechende klare kubische Gestaltung und rdumliche Wirkung

Freiraum

Attraktivitat und Funktionalitat der umstrukturierten und neu geschaffenen Aufenthaltsrdume
Diversifizierung von Begegnungs- und Aufenthaltsqualitaten

Steigerung der Aufenthaltsqualitat durch Aufwertung bestehender 6ffentlicher Raume
Gliederung/Gestaltung der Freiraume mit harmonischer Einbettung in gebaute Umgebung

Mobilitat
e Angemessenheit und Funktionalitdt der Verkehrsfihrung des motorisierten Individualver-
kehrs und des Langsamverkehrs, Anbindungen an das umliegende Weg- und Strassennetz
e in Wertsetzung des zentralen Bahnhofsbereichs
e optimale Querungsmaglichkeiten fir Fuss- und Veloverkehr
e Flachensparende Erschliessungs- und Parkierungslésungen

Umwelt

e Uberlegungen zur Minimierung von Auswirkungen des Klimawandels (Widerstandsfahigkeit)
und zu schonendem Umgang mit Ressourcen
e Uberlegungen zur Einhaltung der Netto-Null-Emissionen
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4.2

Beurteilung der Jury Team 1

Husistein & Partner / arcoplan / KFB Pfister

Architektur und Stadtebau

Der Vorschlag zeichnet sich durch eine sorgfaltige Auseinandersetzung mit der Kérnung des
Quartiers sowie dem Verhaltnis von Baumasse und Freiraum aus.

Am neuen Bahnhofplatz werden die Dorfstrasse, die Schitzenstrasse und die Mitteldorfstrasse
auf stadtraumlich Uberzeugende Weise zusammengefuhrt. Der Platz wird zum belebten Dreh-
und Angelpunkt dieses Ortsteils. Er ist gut proportioniert und verstromt mit den angedachten Nut-
zungen und Aussenraumelementen ein sympathisches Kleinstadtflair. Raumlich wird der Platz
durch die kopfartig ausformulierten angrenzenden Neu- und Bestandsbauten gefasst. Das
«Bahnhofsgebaude» selbst besteht aus zwei Baukdrpern mit dazwischen gespanntem Dach, in
deren Mitte der Durchblick auf die andere Gleisseite frei bleibt.

Entlang der Gleise weisen die maandrierenden Baukdrper eine gute Gliederung und Kérnung auf
und haben das Potential, den Bahnlarm abzuschirmen, ohne dabei als "Larmriegel" zu wirken.
Sowohl zur Schitzenstrasse als auch zur Bahnlinie entstehen hofartige Bereiche, welche sich als
halbprivate Aussenrdume der Siedlung anbieten. Der zwischen den Gebauden und der Bahnlinie
angedachte «Gleispark» bildet einen griinen Filter und verleiht der Bebauung auch bahnseitig
eine attraktive Erscheinung. Insgesamt werden diese drei- bis viergeschossigen Bauten als etwas
zu niedrig empfunden. Dementsprechend liegt auch die Ausnutzung unter dem fir die Bahnhofs-
areale West und Ost planerisch erwiinschten Mass. Kritisch hinterfragt wird auch die durchge-
hende Gewerbenutzung der Erdgeschosse. Im Bahnhofsareal West wére auch erdgeschossiges
Wohnen, allenfalls in einem Hochparterre, wiinschbar, wahrend sich die gewerbliche Nutzung
rund um den Bahnhofplatz und entlang der Dorfstrasse konzentrieren kdnnte.

Im Bahnhofsareal Ost setzt sich die Schitzenstrasse rdumlich in Form des «Handelshofs» fort
und es entsteht ein Durchblick in den angrenzenden Dorfteil, was positiv beurteilt wird. Allerdings
wirkt der Handelshof auch ein wenig als «Sackgasse» und eine bessere Einbindung ins Wege-
netz ware winschenswert. Es stellt sich zudem die Frage, ob der Detailh&ndler nicht besser im
sudlichen Gebaude F untergebracht werden sollte, wahrend im bahnseitigen Gebaude E eher
Wohnnutzungen und stilles Gewerbe vorstellbar sind. Dementsprechend kénnte der als «Han-
delshof» bezeichnete Zwischenraum den Charakter einer ruhigen Wohnstrasse erhalten, wéah-
rend sich die Kunden des Detailhandlers eher auf dem Bahnhofplatz aufhalten und diesen zu-
satzlich beleben wirden. Im rlickwéartigen Bereich des Handelshofs sind Tiefgarageneinfahrt und
Anlieferung sinnvoll und tbersichtlich platziert.

Kérnung, Setzung und Dichte der Bauten im Areal Schitzenstrasse sind schlissig. Sie beruhen
auf der heutigen Parzellierung und erlauben so eine allméhliche Verdichtung und Erneuerung
des Quartiers ohne abrupte Briiche und "unfertige" Zustande. Der gartenstadtartige Charakter
der gut durchwegten Siedlung mit zentralen, gemeinschaftlichen griinen Wohnhdofen gefallt.

Auch das Konzept fir die Verdichtung des Areals Mitteldorf ist sinnvoll. Strassenbegleitende Bau-
ten starken den Stadtraum. Deren polygonale Form wirkt allerdings teilweise etwas forciert. In der
Mitte des Areals entsteht ein attraktiver, larmabgewandter griiner Wohnhof.

Der Projektvorschlag zeigt insgesamt ein sorgfaltig austariertes Verhaltnis von Baumasse und
Freiraum sowie eine Kornung, welche es erlaubt, Neues und Bestehendes zu einem stimmigen
Ganzen zu verweben. Gleichzeitig wird der Charakter der einzelnen Arealteile prazisiert und ge-
starkt. Das Konzept bietet gute Voraussetzungen fiir die etappenweise Realisierung tber einen
langeren Zeitraum hinweg sowie fiir das Entstehen eines attraktiven und lebendigen Ortsteils
rund um den Bahnhof.

Freiraum

Das Freiraumkonzept weist differenzierte und attraktive Freirdume aus. Die verschiedenen Frei-
raume reagieren gut auf die unterschiedlichen Geb&udetypologien und deren Umfeld. Der neue
Bahnhofsplatz wird seiner Funktion als Ankunftsort mit Bushaltestelle und Detailh&ndler gerecht.

Fur die Dorfstrasse wird eine Baumallee in unterschiedlicher Dichte und Abstanden vorgeschla-
gen. Die Hartflachen werden mehrheitlich platzartig von Fassade zu Fassade aufgespannt. Die
Bereiche zwischen den einzelnen Baumen lassen sich unterschiedlich nutzen und reagieren auf
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die dahintergelegene Erdgeschossnutzung was sehr zu begrissen ist. Andererseits ist gerade
die lineare Ausgestaltung der Beldge und der eingelagerten Nutzungsinseln zu hinterfragen. Im
Zusammenhang mit einen kunftigen Begegnungszone ware es wiinschenswert die verschiede-
nen Gestaltungselemente nicht derart linear anzuordnen. Die gefahrene Geschwindigkeit sollte
nicht Gber die Signalisation, sondern mit der Lage und Positionierung der Gestaltungselemente
in Strassenraum geregelt werden. Dies konnte allenfalls auch die Absicht begunstigen, die Ver-
kehrsfuhrung im Gegenverkehr zuzulassen.

Durch die langliche Ausgestaltung des neuen Bahnhofsplatz fungiert dieser als Spange zwischen
Dorfstrasse und Mitteldorfstrasse und wertet so die Mitteldorfstrasse auf. Die Grosse des Platzes
erscheint am oberen Limit und darf nicht grosser werden. Der westliche Teil mit dem Kurzzeit-
parkplatzen und der vorgezogenen Baumreihe fallt gestalterisch etwas ab. Zudem wére es win-
schenswert, wenn die Velofahrer die Bahngeleise mittels befahrbarer Rampe unterqueren kénn-
ten.

Durch die maandrierende Gebaudestellung entlang der Schiitzenstrasse entstehen interessante
Freirdume beidseits der Gebaude. Die durchgéangige Wegfluhrung im Gleispark West wird be-
grusst. Allerdings wirde ein direkte Fussweganbindung an die Hauser noch zusatzlichen Publi-
kumsverkehr versprechen ohne lange Umwege um die Gebaude und so den Park weiterbeleben.
Zudem waren bei den zurlckversetzten Geb&uden durchaus auch grossere Baume mdglich.
Diese wirden den angedachten Grinfilter zusétzlich starken und die Fassadenabfolge besser
gliedern.

Entlang der Schitzenstrasse versprechen die Abfolge von baumbestandenen Vorplatzen und
Vorgarten gute Aufenthaltsqualitaten. Die Baume beidseits der Strasse wirken als guter Filter
zwischen den unterschiedlichen Gebaudetypologien beidseits der Strasse und erméglichen einen
vertraglichen Ubergang, zu den Gartenstadt dhnlichen Strukturen auf der Siidseite der Schiit-
zenstrasse.

Die gemeinschaftlich genutzten Innenhéfe (Nachbarschaften) sind als Sozial- und Kommunikati-
onsraum zu begriissen und lassen es durchaus auch zu, bestehende Wohnbauten in dieses Kon-
zept miteinzubeziehen. Der 6ffentliche Fussweg zwischen den beiden Wohnhofen (GP Schit-
zenstrasse) findet leider auf der slidlichen Seite, ennet der Gartenstrasse keine Fortsetzung. Die
Nutzung der Bereiche entlang der Strasse als Privatgarten ist zu begrissen.

Der kleine Pocketpark im Bereich des Handelshofs ist zu begriissen. Allerdings ist es wiinschens-
wert, wenn die B&aume nicht in einem «Topf» erhtht stehen wirden, sondern der Pocketpark
bodeneben begangen werden kann. In diesem Sinne sollten sémtliche Baumstandorte tber der
Tiefgarage, je nach Baumgrdsse, eine minimale Schichtstarke von 1 bis 1.5m aufweisen. Das
vieleckige Gebaude zwischen Handelshof und Mitteldorfstrasse steht noch etwas gar freigestellt
da und konnte mit Baumen, zumindest partiell, besser gefasst werden.

Verkehr

Im Konzept integriert ist ein genauer und realistischer Vorschlag fur die verschiedenen verkehrli-
chen Herausforderungen. Realistischerweise wird auf die Darstellung des zusatzlichen Anschlus-
ses an die Kantonsstrasse verzichtet, was dazu fuhrt, dass die Erschliessung der gréssten Tief-
garage, in Kombination mit der Anlieferung fiir den angedachten Grossverteiler, angemessen
thematisiert ist. Dabei ist es nachvollziehbar, diese beiden Anforderungen an den Rand des Are-
als zu drangen. Im Vergleich zwischen dem konzeptionellen Schema, den prognostizierten Ver-
kehrsbelastungen und der detaillierten Ausgestaltung der unterschiedlichen Abschnitte ist zu er-
kennen, dass die Verkehrsteilnehmenden die Anlage grdsstenteils unbewusst verstehen kénnen
und sich auch wie angedacht verhalten durften. Ausgenommen davon ist sicherlich die Einbahn-
regelung in der Dorfstrasse, die nicht intuitiv verstandlich ist. Die Signalisation ist ein technisches
Element der Verkehrswelt, was der angestrebten, mit der Detailgestaltung dieses Raumes unter-
stutzten Entwicklung als Begegnungsort fur alle, eher abtraglich ist. Die vorgeschlagene Einbahn-
regelung wurde an der Présentation als Abbildung des angestrebten Verkehrsflusses relativiert.
Ausstattung und Dimensionierung des Bahnhofplatzes wirken bis auf die fehlende Rampe ange-
messen, wobei die mit dem Velo befahrbare Nord-Sid-Verbindung im Westen durchaus attraktiv
und konkurrenzfahig sein dirfte. Bei einer Unterfiihrung ist Ublicherweise der geringere Hohen-
unterschied zu bewaltigen als bei einer Uberfiihrung liber eine Bahnlinie.
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4.3

Beurteilung der Jury Team 2

Tschudin Urech Bolt / Gersbach Landschaftsarchitektur / Rapp

Architektur und Stadtebau

Der Projektvorschlag wird hergeleitet durch eine umfassende Analyse des Planungsgebietes un-
ter weitrdumiger Betrachtung, sowie die sorgféltige Untersuchung des Bestandes. Es wird aufge-
zeigt, dass der Genius Loci nicht nur von der Bebauung, sondern in hohem Masse auch von
topografischen und landschaftlichen Bezligen gepragt ist.

Nebst der stadtraumlich aufgewerteten Dorfstrasse wird als zweites pradgendes Freiraumelement
ein Quartierpark entlang der Gleise vorgeschlagen, welcher west- und ostseitig von zwei hohen
Baukorpern flankiert wird. Dieser griine Raum entlang der Bahngleise wirkt insofern plausibel, als
auf der gegenuberliegenden Seite auf dem Ferrum Areal eine sehr dichte, hart an die Bahnlinie
gesetzte Bebauung geplant ist, zu welcher der Park in reizvollen Kontrast steht. Mit einer Pas-
serelle Gber die Gleise hinweg werden die beiden neuen Quartiere verbunden. Entlang der Gleise
werden Schallschutzwande aus Glas vorgeschlagen. Trotzdem sind fir die Bauten entlang der
Gleise larmoptimierte Grundrisse erforderlich, was deren Nutzbarkeit stark einschrankt.

Entlang der Dorfstrasse werden die bestehenden Gebé&udefluchten auch fir Ersatzneubauten
Ubernommen. Es wird damit bewusst nicht eine «Begradigung» des Strassenraums gesucht, son-
dern die heutigen Qualitédten des maandrierenden Raumes werden aufgenommen und weiterent-
wickelt, um die Strasse zu einem vielfaltig belebten und genutzten Ort zu transformieren.

Im Bahnhofareal wird eine relativ dichte Bebauung durch hohe punktférmige Baukdrper vorge-
schlagen, welche auch bestehende Bauten miteinbezieht. Der kleine Fussabdruck der neuen Ge-
baude eignet sich jedoch kaum fir die Unterbringung des in diesem Perimeter erwiinschten De-
tailhéndlers. Im Modell wird aufgezeigt, wie auch die Bauten entlang der Dorfstrasse angebaut
und aufgestockt werden kdnnten. Die daraus entstehende dichte stadtrAumliche Situation vermag
einerseits zu faszinieren, andererseits wirkt sie etwas gar unkontrolliert.

Im Areal Schitzenstrasse lUberzeugt der Vorschlag einer kleinrAumigen, extremen Verdichtung
der bestehenden Bausubstanz auf Basis der heutigen Parzellenstruktur, welche stark durchgrint
ist und sich kontinuierlich tGber einen langeren Zeitraum entwickeln kann.

Das Projekt gefallt durch seine aus der Analyse des Ortes hergeleitete Vielfalt an Ideen und den
prozesshaften Charakter, den sich die Projektverfassenden fir dessen Umsetzung vorstellen. Ein
zentrales Element des Entwurfs bildet der vorgeschlagene Quartierpark. Trotz dessen Qualitaten
muss bezweifelt werden, ob dieser in der gartenstadtisch gepragten Gemeinde mit guter Zugang-
lichkeit zu den landschaftlichen Naherholungsgebieten tatsachlich einem Bedirfnis entspricht.
Vielmehr scheint der Park die Dorfstrasse und den Bahnhofplatz als Begegnungsorte zu konkur-
renzieren und erschwert es zudem, diesen zentralen, direkt am Bahnhof gelegenen Ort in der
erwiunschten Dichte zu bebauen und zu beleben.

Freiraum

Das Verfasserteam setzt sich zum Ziel die Entwicklung des Bahnhofsareals Uber ein starkes Frei-
raumgerust weiterzuentwickeln. Innerhalb der Baufelder soll am Bestand und nach Bedarf flexibel
weitergebaut werden kénnen. Die dargestellte Vogelperspektive zeigt gut auf wo die Verfasser
ihre Schwerpunkte legen mdchten. Erstens soll ein griner Park entlang der Geleise angelegt
werden, zweitens soll die Dorfstrasse verkehrsberuhigt und attraktiviert werden und drittens sol-
len zusétzliche Querungen uber die Geleise geschaffen werden.

Allerdings stellt sich die Frage, ob der Park als Initialziindung funktionieren kann und nicht eher
zuerst die die zweite Fussgangerquerung mit der Kopfbaute zum neuen Ferrum-Areal erstellt
werden sollte. Die Idee der Zwischennutzung ist im urbanen Umfeld ein guter Ansatz um ein
neues Quartier zu entwickeln. Diese ldee lasst sich aber nicht so einfach auf das Dorf Rupperswil
Ubertragen. Fraglich bleibt auch warum die SBB bereit sein sollten das «Filetstiick» an die Allge-
meinheit abzutreten und warum ein privater Grundeigentiimer oder Investor sich an einer doch
eher héheren Mehrwertabschdpfung beteiligen sollte?

Die lineare Gestaltung des Parks ist etwas streng und wirkt mit den vielen parallel verlaufenden
Strassen- und Wegverbindungen tberladen zu ungunsten des neuen Parks.
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Der Vorschlag die Baume in der Dorfstrasse in lockern Gruppen anzuordnen, ist ein méglicher
Ansatz und ist zu begrussen. Mit dem Vorschlag auch im sidlichen Bereich der Dorfstrasse wei-
tere Baume zu pflanzen wird bewirkt, dass die ganze Dorfstrasse als Einheit gelesen wird. Neue
unregelmassig angelegte Nutzungsinseln verzahnen sich mit den SeitenrAumen und ermdglichen
ein zusatzliches Angebot an attraktiven Aussenrdumen.

Die Fahrbahnrander werden aber weiterhin linear angeordnet und mit einem Hohenversatz ver-
sehen (Schnitt). Diese Massnahme ist nicht nachvollziehbar und verhindert das einfache Queren
auf die andere Strassenseite fir die zu Fussgehenden. Zudem wirkt die cartoonartige Visualisie-
rung mit den aufgezeigten Aussenraumnutzungen und den Belagsflachen, im Vergleich zu den
Planen, als doch zu sehr idealisiert.

Der Bahnhofsplatz wird raumlich durch die Kopfbauten im Bereich der Geleise gefasst. Leider ist
der Bahnhofsplatz zu klein geraten. Dazu kommt noch, dass die kreisférmige angeordnete
Rampe fir in die Unterfiihrung sehr dominant in Erscheinung tritt. Die Anordnung der Baume
wirkt in diesem Bereich beliebig. Zudem verunklart die Aufweitung der Bauten am Ende der
Dorfstrasse die Situation. Oder ist die Aufweitung am Ende der Dorfstrasse dem Bahnhofsplatz
zugehorig zu lesen?

Die dargestellten Wohnhofe in den Bereichen Schitzenstrasse und Mitteldorf sind alle als attrak-
tive, gemeinschaftlich genutzte FreirAume dargestellt. Die Durchwegung ist maximal aufgezeigt
was im Grundsatz begrissen ist. Allerdings ist dies ist ein Widerspruch zur formulierten Konzep-
tidee. Vielmehr ist davon auszugehen, dass sich die Areale im Verlauf der Zeit und nach dem
jeweiligen Bedarf der einzelnen Grundeigentiimer, sehr heterogen entwickeln werden und so das
aufgezeigte Wunschbild und die gewlinschte Durchlassigkeit kaum erreicht werden kann.

Verkehr

Die Entwicklung der Strassenrdume erfolgt aus dem Bestand. Dabei wird fur die Dorfstrasse eine
Entwicklung aufgezeigt, die den Strassenraum als Raum fur alle Verkehrsarten und auch Aufent-
halt starken kann, in dem die Linearitat der klassischen Strasse aufgeldst wird. Die Bedeutung
der Dorfstrasse in der angestrebten Konstellation ist primér, dass sie das pragnante Rickgrat der
Verkehrserschliessung darstellen und so die Orientierung unterstiitzen soll. Sie endet auf dem
Bahnhofplatz, der auch die mit dem Velo befahrbare Rampe enthélt. Die Klarheit der schemati-
schen Nord-Sud-Verbindungen findet sich in den dargestellten genaueren Massstaben leider
nicht mehr wieder, die seitlichen Aufweitungen verwischen. Das Konzept zeigt auf, dass die zu
begrissende Gestaltung des Strassenraumes als Sozialraum dennoch eine gute Struktur und
Wiedererkennbarkeit benétigt, um die zugedachte Rolle als Orientierungsmerkmal erfullen zu
kénnen. Der Verkehr ist in diesem Konzept zu Recht nicht in den Vordergrund gestellt. Dennoch
ist mit den pragnant visualisierten Querungen Uber das Gleisfeld der Bedarf an Verbindungen
aufgezeigt. Die Zweckmassigkeit der Ausgestaltung als Uberfiihrungen der Verbindungen Ost
und West ist allerdings aufgrund der vorhandenen Topografie fraglich.

11. Dezember 2024 / RIO 24



Testplanung Zentrumsentwicklung GEMEINDE\
Abschlussbericht RUPPERSWIL

4.4

Beurteilung der Jury Team 3
Frei Architekten / Kl6tzli Friedli / Metron

Architektur und Stadtebau

Der Projektvorschlag wird hergeleitet durch die sorgfaltige und detaillierte Analyse und Bearbei-
tung der Vielzahl von Themen, welche letztlich einen Einfluss auf die stadtebauliche Setzung
haben. Daraus resultierend differenzieren sich die einzelnen Arealteile sehr klar durch unter-
schiedliche Kérnungen, geometrische Ordnungsprinzipien und die architektonische Ausformulie-
rung der jeweiligen Bauten.

Die Dorfstrasse erhalt durch beidseitige lineare Baumreihen eine klare, allerdings auch etwas
streng wirkende Fassung. Die vorgeschlagenen Neubauten auf der linken Strassenseite wider-
spiegeln die «bauerliche» Typologie der gegeniiberliegenden Hauser, um den Strassenraum zu
starken. Allerdings verhindern diese auch eine Durchlassigkeit zum angrenzenden, aus punktfor-
migen Bauten bestehenden «gartenstadtischen» Quartiers an der Schiitzenstrasse. Der quadra-
tische Bahnhofplatz weist eine angemessene Grosse auf. Er wird dreiseitig von Bauten gefasst,
wahrend er sich zur Gleisseite als «Fenster» zur anderen Dorfseite und zur Landschaft 6ffnet.

Entlang der Gleise werden dem Larmschutz dienende Zeilen vorgeschlagen. Trotz der Volumen-
gliederung wirkt das sehr lange Geb&ude an der Schutzenstrasse zu massiv und zu stéadtisch als
Gegeniber zur feinkérnigen Bebauung der Schitzenstrasse. Es muss zudem bezweifelt werden,
ob die verglasten Treppenhéduser die erwiinschte Transparenz zur anderen Gleisseite zu erzeu-
gen vermogen.

Fur das Areal Schiitzenstrasse wird die Kkleinteilige, gartenstadtische Bebauung auf Basis der
heutigen Parzellenstruktur verdichtet und erneuert. Dank einer guten Durchwegung, inneren Ge-
meinschaftspléatzen und der starken Durchgriinung weist das Areal eine hohe Wohnqualitat auf.

Im Bahnhofareal Ost und entlang der Mitteldorfstrasse sind repetitiv gestaffelte Baukorper ge-
plant, welche sich in ihrer Geometrie am Verlauf der Dorfstrasse orientieren. Dies erzeugt eine
undefinierte strassenrdumliche Situation mit einem «Abstandsgriin», dessen Nutzung unklar ist.
Als Folge des Abriickens von der Strasse wird der Innenhof zu eng. Am ehesten macht die Staf-
felung bei den Bauten im Bahnhofareal Sinn, da dort entlang der Strasse nischenartige Vorberei-
che zu den erdgeschossigen Gewerberaumen entstehen kénnten. Leider werden diese jedoch
durch den strassenbegleitenden, wenig zum orthogonalen Bebauungsschema passenden So-
ckelbau des Detailhandlers zugebaut.

Die eingangs erwéhnte klare Differenzierung der einzelnen Arealteile gerat dem Projekt letztlich
zum Nachteil, indem diese an den Nahtstellen nicht zusammenwachsen und episodenhatft blei-
ben. Es gelingt zu wenig, die spezifischen Qualitaten des Genius loci aufzunehmen und zu einem
stimmigen Ganzen zu verdichten. Dies zeigt sich auch an den etwas blutleer wirkenden Stim-
mungsbildern.

Freiraum

Die aufgewertete Dorfstrasse bildet das Riuckgrat des neuen Zentrums um den Bahnhof von Rup-
perswil. Der sudliche Teil der Dorfstrasse wird gepragt durch eine Baumallee mit eingelagerten
Nutzungsinseln seitlich der Fahrbahn. Wahrend dem im nérdlichen Teil der bereits neugestalteten
Dorfstrasse zusatzliche Baume ergénzt werden. Diese Absicht wird begriisst. Das ausgearbeitete
Regelwerk fur die verschiedenen Nutzungsinseln macht es mdéglich auf die dahinterliegende Erd-
geschossnutzung angepasst zu reagieren.

Die Hartflache wird platzartig von Fassade zu Fassade aufgespannt. Der Ansatz aus dem Kon-
zept den Strassenraum mit den seitlichen Raumen zu verzahnen ist zu begrussen, kénnte aber
noch ausgepragter sein. Widersprtichlich wirkt der Umstand das die Fahrbahn in einem anderen
Grau dargestellt wird. Die durchgehend lineare Ausgestaltung der Fahrbahnrander unterstreicht
die Tatsache, dass die Dorfstrasse vom Verfasserteam als Verkehrsstrasse gelesen wird und
weniger als dorfliche platzartige Bahnhofstrasse mit Aufenthaltsqualitaten.

Der neue Bahnhofsplatz ist raumlich auf drei Seiten gefasst und weist eine gute Grdsse aus.
Auch fir den Fall, dass der Platz auf die SBB-Interessenslinie zurtickgebaut wird, kénnte der
Platz weiterhing gut funktionieren. Ein offener Abschluss zu den Geleisen wie in der Présentation
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erlautert, gibt dem Platz aber raumlich zu wenig Halt. Ein offenes Perron-Dach mit Durchsicht auf
die gegeniberliegende Geleisseite wiirde Abhilfe schaffen und die Platzqualitat deutlich starken.

Durch die zeilenartige Bebauung entlang der Geleise entsteht ein langer Freiraum der als Natur-
band, bzw. Biodiversitatsflache genutzt werden soll. Dieser Gibernimmt richtigerweise gleichzeitig
die Funktion eines Grinfilters und bricht so die Lange des Baukdrpers. Es sind keine Fusswege
und Aufenthaltsorte vorgesehen. Warum dieser Freiraum in diesem urbanem Umfeld, partiell
nicht als genutzter Aussenraum fur die Bewohner der angrenzenden Wohnsiedlung genutzt wer-
den kann, bleibt unklar.

Die Vorzone auf der Stidseite entlang der Schiitzenstrasse wird begleitet durch eine Baumreihe
welche den Ubergang von der grossmassstablichen Bebauung zur sudlich gelegenen kleinmas-
sstablichen Bebauung vertraglich macht. Die Baumreihe selbst, mit den Parkpléatzen und den
Hartflachen bis an die Fassade, vermitteln einen sehr stadtischen Charakter und wirken Uber die
ganze Gebaudelange etwas monoton und zu hart. Hier ware eine differenzierte und «weichere»
Gestaltung wiinschenswert.

Die mehrheitlich privat genutzten Aussenrdume im Gebiet Schitzenstrasse wirken wie die Be-
bauung etwas gleichférmig. Die wenigen gemeinschaftlich genutzten FreirAumen sind zu klein-
teilig angeordnet. Der 6ffentliche Fussweg durch das Areal GP Schitzenstrasse findet leider auf
der sudlichen Seite, nach der Querung der Gartenstrasse keine Fortsetzung. Andererseits wird
auf eine Durchwegung des Areals auf der Hohe der Fussgéngerunterfiihrung verzichtet, obwonhl
hier eine Anschlussweg ins stdliche Quartier vorhanden ware.

Die privat genutzten zentralen Aussenrdume im Gebiet Mitteldorf sind rAumlich zu klein geraten
und vermdégen das Versprechen eines in Aussicht gestellten Parks, bzw. einer griinen Verbindung
wie im Konzept als Potenzial postuliert, nicht einldsen.

Die Anlieferung zum Grossverteiler Uber dessen Zugangsbereich und durch den vorgelagerten
Aufenthaltsbereich im Gleisquartier ist nicht geldst. Der Gemeinschaftshof dstlich des Grossver-
teilers verspricht gute Aufenthaltsqualitéaten. Allerdings ist davon auszugehen, dass der Hof auch
als offentlicher Fuss- und Veloweg genutzt wird, um auf die Ostseite der Seetalstrasse zu gelan-
gen.

Verkehr

Das Konzept ist im Bereich Verkehr detailliert ausgearbeitet. Das Abstlitzen auf einen zusatzli-
chen Anschluss an die Kantonsstrasse ist im Zusammenhang mit dem angestrebten Grossver-
teiler konsequent und entlastend, héchstwahrscheinlich jedoch aufgrund der aktuellen Gesetzes-
lage schlicht unrealistisch. Problematisch wird dieser Umstand dadurch, dass damit die optionale
Losung fur Zufahrt und Anlieferung negiert werden kann. Fir die Verkehrserschliessung wird auf
einen Einbahnring gesetzt, wobei Uber die Dorfstrasse ausgefahren wird. Begriindet wird dies mit
einem Platzgewinn in der Dorfstrasse und einer Entlastung. Genutzt wird dieser Platzgewinn zur
Darstellung einer klaren Identitat der Dorfstrasse und zur Unterbringung der dort wichtigen ober-
irdischen Kurzzeitparkierung. Die Verfassenden sind sich der unterschiedlichen Vor- und Nach-
teile der Senkrecht- und Langsparkierung bewusst und sie zeigen die Moglichkeiten auf, unter-
schiedliche Parkierungsanordnungen im identitatsstiftenden Raster unterzubringen. Sie schaffen
dadurch eine gute und intuitiv klare Orientierung, die sie leider durch die verkehrstechnisch auf-
gezwangte Einbahnregelung abwerten.

Juryentscheid

Das Projekt von

Team 1. Husistein & Partner / arcoplan / KFB Pfister

wurde vom Beurteilungsgremium mit einer Gegenstimme gewahlt und empfiehlt somit dieses
Projekt als Bestvariante weiterzuverfolgen.
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5 Vertiefung der Bestvariante zum Richtprojekt

Die Mitglieder des Beurteilungsgremiums mit den Fachexpertisen zu Architektur und Stadtebau,
Freiraumplanung und Verkehrsplanung haben fur die Weiterentwicklung der Bestvariante zu ei-
nem Richtprojekt (Basis fur Gestaltungspléne) Ansétze formuliert:

Architektur und Stadtebau

Die Position des Bahnhofsgebaudes ist im Zusammenhang mit der Interessenlinie der SBB
nochmals zu klaren und zu prazisieren.

Die Personenunterfiihrung soll wenn méglich mit einer Rampe erschlossen werden.

Fir die Bauten entlang der Bahnlinie ist eine partielle Erhdhung der Geschosszahl zu prifen.
Es soll eine hdhere Bebauungsdichte in diesem Perimeter angestrebt werden, ohne dass
die im Projekt aufgezeigten stadtraumlichen Qualitaten verlorengehen. Das Ausmass an Ge-
werbeflachen in diesen Bauten soll reduziert werden zu Gunsten von Wohnungen im Erdge-
schoss oder Hochparterre. Fir diese Bauten soll im Areal West wenn méglich eine gemein-
same Tiefgarageneinfahrt vorgesehen werden.

Gewerbeflachen sollen priméar entlang der Dorfstrasse und am Bahnhofplatz vorgesehen
werden.

Es soll nochmals geprift werden, welches Gebaude sich am besten zur Unterbringung des
Detailhandlers eignet.

Der als «Handelshof» bezeichnete Bereich soll ostseitig besser ans Wegenetz angebunden
werden.

Freiraum

Die lineare Ausgestaltung der Dorfstrasse ist in Bezug auf das Verkehrsregime zu hinterfra-
gen und zu prifen (Einbahn oder Gegenverkehr?)

Klarung Interessenslinie, ob die Qualitdten des Bahnhofsplatzes aufrechterhalten werden
kodnnen, wenn die Gebaude weiter sudlich stehen?

Personenunterfihrung zuséatzlich mit Rampe fir den Veloverkehr erschliessen

Direkte Anbindung der Wohnh&user an den Gleispark

Wo mdglich sind im Gleispark auch Baume vorzusehen

Baumstandorte sollen tber der Tiefgarage geniigend Schichtstarke aufweisen (1.0 bis 1.5m)
oder es sind andere Masshahmen vorzusehen (Durchstanzung Tiefgarage)

Verkehr

Detailbearbeitung Dorfstrasse und dabei Klarung der Auswirkungen von Gegenverkehr,
nicht mit dem Ziel, das Belastungsschema zu &ndern, sondern lediglich mit dem Ziel, auf die
Einbahnsignalisation verzichten zu kénnen.

Klarung Interessenslinie SBB und der damit verbundenen Auswirkungen auf den Bahnhof-
platz.

Detailnachweis Anlieferung Grossverteiler im Rahmen der weiteren Projektstufen.

6 Ausblick

Der erste Meilenstein ist mit der Kreditbewilligung zur Zentrumsplanung gelegt worden. Der
zweite Meilenstein ging mit dem gemeinderatlichen Beschluss zu den Planungsvorgaben (Pro-
jektdefinition) zusammen. Mit dem Abschluss der Testplanungsphase ist der dritte Meilenstein
gelegt. Die nun vorliegende Bestvariante ist breit abgestutzt und wird in der kommenden Phase
vom Team 1 ab dem ersten Quartal 2025 zu einem Richtprojekt weiter ausgearbeitet und ge-
scharft. Das Richtprojekt (vierter Meilenstein) dient als Basis fur die Ausarbeitung der vier Gestal-
tungsplane ab voraussichtlich Sommer 2025.
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