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Gesamtplan | Kommunaler Entwicklungsrichtplan 1:1'000

- \ v Y v <, & S — 1 g Entwicklungsziele | Bahnhofsplatz ’ > p
f{: pies 1335 ‘ | . ‘\ - EAntlzch;tuni eme; 1dent1ta1ffst1ftenden Bahnhofplatzes als neues Zentrum und AN e
=) SN e nkunftsort von Rupperswil. . .
4 iEi >\ = \‘ 2636 \‘ - Hochwertiger 6ffentlicher Raum mit guter Anbindungan Bahn, Bus, Fuss- und 87 EntW1cklungsz1ele | GP Bahnhof Ost
Entwicklungsziele | GP Bahnhof West ‘ ‘ Veloverkehr. . | - Dichte, gemischt genutzte Entwicklung in direkter Bahnhofsnéhe.
- Wohnorientierte Entwicklung mit hoher Freiraum- und Aufenthaltsqualitat. ‘ - Stidtebaulicher Schwerpunkt des Areals mit Hochpunkten urid klarer raumlicher 89 \\\ - Geschlossene Bebauung entlang der Gleise als Larmschutz, erganzt durch
- Geschlossene Bebauung entlang der Gleise als Larmschutz sowie gegliederte ‘\ Fassung. \\ kleinteiligere Strukturen und gemeinschaftliche Freirdume im Innern.
Strassenraume mit Vorgarten und Begriinung. ‘ 2523 Zentrale Drehscheibe fiir Mobilitét, Begegnung und dffentliche Nutzungen mit hoher \| - Standort fiir publikumsorientierte Nutzungen und mdgliche
\ - Der Gleispark bildet einen identitatsstiftenden Griin- und Freiraum mit hoher Aufenthaltsqualitit. Detailhandelsangebote. 115
okologischer und sozialer Qualitdt sowie Bezug zum Bahnkorridor. - Gestaltung als attraktiver und klimaangepasster Freiraum mit Baumgruppen, K/-“chweg —
- Falls der Gleispark aufgrund eines zukiinftigen Gleisausbaus ganz oder teilweise \ Aufenthaltsbereichen und einer sorgféltigen Integration der verkehrlichen Funktionen. \/// o
‘ entfillt, sind die erforderlichen gemeinschaftlichen Griin- und Freirdume innerhalb | —— - Sicherstellung einer hohen Flexibilitit, damit der Bahnhofplatz sowohl mit dem
des Quartiers dauerhaft sicherzustellen. bestehenden als auch mit einem zukiinftigen Bahnhofsgebaude langfristig funktioniert.
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Entwicklungsziele | Dorfstrasse

- Entwicklung einer attraktiven und identitdtsstiftenden Bahnhofs- und
Zentrumsstrasse als Bindeglied zwischen Bahnhof, Mitteldorf und Ortszentrum.

- Starkung der publikumsorientierten Nutzungen im Erdgeschoss zur Belebung des
offentlichen Raums und zur Férderung der Zentrumsfunktion.

- Aufwertung des Strassenraums durch hochwertige Gestaltung, Begriinung und
attraktive Aufenthaltsbereiche.

Entwicklungsziele | Mitteldorf

- Entwicklung eines dichten und urban gepragten
Teilbereichs des neuen Zentrums.

- Ergénzung des gewerblichen Angebots und Férderung ‘
eines vielfaltigen Nutzungsmixes.

- Ergdnzung der bestehenden Bebauungsstruktur durch
eine kompakte Bebauung mit gemeinschaftlichem Hof,

- Beitrag zu einem lebendigen und funktional

durchmischten Ortszentrum.

| Entwicklungsziele | Schiitzenstrasse / Gartenstrasse

Gy < Entwicklung von wohnorientierten Nachbarschaften mit gemeinschaftlichen Hofen
und hoher Freiraumqualitdt.

- Differenzierte Gebaudeformen und Dachlandschaften zur Einbindung in die
bestehende Quartierstruktur.

- Begriinte Strassenrdaume und gute Vernetzung fiir Fuss- und Veloverkehr.

\ L — - Voraussetzung dafiir ist die Erarbeitung eines gesamthaften Parkierungskonzepts fiir
das Zentrum, welches die Erreichbarkeit fiir Gewerbe, Dienstleistungen und

‘ 1306 \\ Besuchende sicherstellt.
\\ "7 — - Priorisierung des Fuss- und Veloverkehrs sowie Sicherstellung einer guten

\\

377 -~ !

1522 \ - Die Anzahl oberirdischer Parkpldtze ist zugunsten von Aufenthaltsqualitdt, Begriinung
/ 1691 ‘ \\ \ \Ju\-as“' und einer attraktiven Gestaltung des 6ffentlichen Raums zu reduzieren.

\

\

Erreichbarkeit mit dem dffentlichen Verkehr.
- Ausbildung eines urbanen und raumlich klar gefassten Strassenraums mit hoher
Adressbildung und Wiedererkennbarkeit.
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Legende | Kommunaler Entwicklungsrichtplan

I Entwicklungsziele | Ubergang Mitteldorf Aussenbereich Szenario mit bestehendem Bahnhofsgebdude
- Weiterentwicklung als gewerblich gepragter Teil des erweiterten Ortszentrums.
Legende | Teilplan Stidtebau oo ==3 Nachbarschaft - Sicherung der Erreichbarkeit und Sichtbarkeit der bestehenden und kiinftigen Nutzungen. » )
Handl Hon Frei - Qualitative Aufwertung der Strassen- und Freirdaume im Umfeld der gewerblichen Nutzungen. 2 8
............. Sondernutzungsplanpflicht Pén ‘tli:isip - Okrz reiraum - Beitrag zur funktionalen Vielfalt und wirtschaftlichen Attraktivitdt des Ortszentrums. % W
S====3 Prioritdt Entwicklung
L X X X | . w w 3
—— —— Interessenslinie SBB II Entwicklungsziele | Ubergang Siid | Dorfstrasse P <
:- - -] Bearbeitungsperimeter - Sicherung der raumlichen und funktionalen Kontinuitdt des Ortszentrums entlang der k > ) >
-0 . Legende | Teilplan Nutzungen & Funktionen Dorfstrasse. ‘ “aay
_____ Abstand zur Interessenslinie der SBB - Qualitative Einbindung der siidlich angrenzenden Quartiere in das erweiterte Zentrum. _— R ‘
B Bestand publikumsorientierte EG-Nutzungen / Gewerbe - Stédrkung der Dorfstrasse als zusammenhéngender 6ffentlicher Raum mit hoher
P, . . . Aufenthalt litat.
[ - ] Projekt in Entwicklung «Bahnhof Nord» (Schwerpunkt Handel, Dienstleistung & Gastronomie) urentnattsquatita )
//// gewerbliche EG-Nutzung (keine Wohnnutzung) entlang II Entwicklungsziele | Ubergang Umgebung Poststrasse
|:| Bestandsgebaude mit Transformationspotenzial der Strasse / (Schwerpunkt Dienstleistung & Handwerk) - Entwicklung eines durchmischten Wohn- und Arbeitsstandorts als Bindeglied zwischen
e . . . . Zentrum und Wohnquartieren.
Nachbarschaften je mit eigenem Quartierplatz _ Bauinventarobjekt - Sicherung einer qualitdtsvollen Einbindung in die angrenzenden Quartierstrukturen.
I fassadenlinie ST Schwerpunkt Sport und Bildung - Férderung einer angemessenen Verdichtung unter Beriicksichtigung der bestehenden
V////7/) Entwicklungspotenzial B - Umgebung.
- 9sp ) U Schwerpunkt Gemeindeinfrastruktur und Kultur - Starkung der Vernetzung mit dem Ortszentrum und den 6ffentlichen Freirdumen. . )
<<--=> (eschlossene Bauweise erenenaes F oeh t Dienstleist dG b - Beriicksichtigung des Gebiets im Rahmen eines gesamthaften Parkierungskonzepts fiir das Szenario mit neuem Bahnhofsgebdude
O -- Fassade mit Versatz U : cnhwerpun 1enstieistung un ewerpe Zentrum.
[C— 2 Dichte Bebauungsstruktur / Gewerbliches Zentrum * Potenzieller Standort Detailhandler IV Entwicklungsziele | Ubergang Stapfenicher | Bildungs- und Kulturcampus D -
: . . . e N NS
Dichte und abgestufte Bebauung entlang der Gleise Legende | Teilplan Verkehr & Erschliessung 'We“ere?t“"clklfg dtes Eleb‘EtS als bedeutender Bildungs-, Kultur- und Begegnungsstandort e =y E e = .
— ) . von regionaler Ausstrahlung. - o= : f L e : \ P
[ — — Aufgelockerte Bebauung mit variierenden P 0.i. Parkplitze MIV - Stirkung der funktionalen und raumlichen Verkniipfung mit dem Bahnhofareal und dem 23 sl e s, }\\
ol > A & P ~
Gebéiudehijhen P Ortszentrum. s VI S ‘//: W, WA i~
. . y 3 = Veloparkin o - i - : Sefantli o C , W Y i ) ) S |
* stidtebaulicher Akzent / hoheres Geb3ude p g Slczzrungzattgaktwer Fuss- und Veloverbindungen zwischen den 6ffentlichen Einrichtungen - 1Y // 374( = ' ) \
————— - . Kiss + Ride, Kurzzeitparkplatze und dem centrum. T b WY E . a BB
p—— = Handlungsoption Bebauung parkp - Erhalt und Weiterentwicklung der durchgriinten Struktur als identititsstiftendes Element e w : / y : j} | | L
. . . . . . qe . . ./ / - \
Y Handlungsoption: Verschiebung stidtebaulicher #  Bahnhofparking unterirdisch des Gebiets. - L /Y/) s \
.. .. =3 ‘ { - ) \
ﬁkzenFt (hodherﬁS 'Geblalade) dl on bei d Geschwindigkeit V Entwicklungsziele | Ubergang West | Grabenacher, Zuckermiihle N ) R 4 ‘-
= 5
I eue ?553 en “'"e? S Han .ungsoptmn e .?r ) - Langfristige Sicherstellung der Vernetzung zwischen Bahnhofareal, Zuckermiihle-Areal und S r > !r '
Verschiebung des stidtebaulichen Akzents (héheres Gleisfeld den westlichen Entwicklungsgebieten. =0 ..
Gebdude) Begegnungszone - Schaffung einer robusten rdumlichen Struktur fiir zukiinftige Entwicklungs- und TN Ny
4 —— Bereich fiir die Verschiebung der Fassadenlinie 4 1 » untergeordnete Velowegverbindung :'5?&655”“955‘3““ttﬁ:cnt lon westlichen U ereich aum Bahrofareat
: : : .. . - Ausbildung eines qualitdtsvollen westlichen Ubergangsbereichs zum Bahnhofareal.
= « == Unterteilung GP Perimeter (genaue Lage zu bestimmen) ‘ | ’ iibergeordnete Velowegverbindung e J eInes GUantatsve ichen Shergang .
d c bind Beriicksichtigung einer moglichen zukiinftigen Bahnquerung und deren Bedeutung fiir die
ntergeordnete Fusswegverbindun ; . - .
. .. - 41 p unerge ele fisswegve ung Quartiervernetzung. Handlungsoption: Bahnhofsgebaude als Teil der Bebauung Bahnhof West
Legende | Teilplan Griin- & Freirdume O Potenzial Bushaltestell
otenzial busnatltestetle
ffentlich Hhofol Bushaltestelle heute VI Entwicklungsziele | Ubergang Eichli | Bahnhof Nord p e
Bahnhofplatz (Begegnungszone) ® - Langfristige Transformation des ehemaligen Industrieareals zu einem durchmischten e - -
Begegnungsorientierter Strassenraum <+ (Gegenverkehr MIV Quartier mit eigener Identitit. < ! C K
Begegnundszone PN . . - Starkung der funktionalen und raumlichen Verkniipfung mit dem Bahnhofareal und dem <o
gegnung Erschliessungspunkt MIV (Lage schematisch) Ortszentrum .
Vorplat-z-/ Vorgarte?beremh g Zugang AEH bestehend - Sicherung einer leistungsfahigen Fuss- und Veloverbindung iiber die Bahnanlagen. S S -3
orivat Halbprivater und privater Aussenraum === Einbahnverkehr Bus Entwicklung eines eigenstindigen Quartiers mit qualititsvollen Freiriumen und urbanem » )’ :
Zusammenhdngende Griinraume mit gemeinschaftlicher Charakter. , -
e o Durchfahrtssperre &
Nutzung . — .
Entwicklungsziele | Ubergang Unterdorf
markanter bestehender Baum VI - Starkung der Verbindung zwischen historischem Ortskern, Bahnhofareal und Ortszentrum.
o neuer Baum - Verbesserung der Fuss- und Veloverbindungen iiber die Kantonsstrasse sowie iiber den
XXX Baumsetzung zur raumlichen Fassung des Areals Bahnhofplatz.

- Erhalt der historischen Siedlungsstruktur als identitatsstiftendes Element.
v Gartenhof g
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2408 TERU | Kommunaler Entwicklungsrichtplan Zentrum, Rupperswil | 2. September 2026 Husistein & Partner AG, Biiro fiir Architektur und Planung
Teilplan | Stadtebau1:1'000 Leitlinie | Stadtebau | Bahnhofplatz
- Auf die gestalterische Qualitdt des Bahnhofplatzes ist besondere Sorgfalt zu legen.
Legende | Teilplan Stidtebau - Der Bahnhofplatz soll durch die umliegenden Gebdude raumlich gut gefasst werden. - :
. - Entlang der Bahnlinie sind Flachdacher vorzusehen. ol L 2 1
°°°°°°°°°°°°° Sondernutzungsplanpflicht - Am Bahnhofplatz kann ein Gebaude mit bis zu 26 m und-ein zweites mit bis zu 23 m Hohe als Le1tl1me | Stadtebau | G P Bahn hOf OSt .
— _ TInteressenslinie SBB stadtebauliches Akzent ausgebildet werden. Sie stirken die Adressierung des Zentrums - Geschlossene .E-iebaflung entlang der Bahnlinie als Larmbarriere.
f 1 . . 6‘" und tragen zur Identitit der Gemeinde bei. - Kopfbau als rauml1chfer A.bscl.l.luss des Bahnhofplatzes.
[ I | Bearbeitungsperimeter ..»« \ - Nach Norden setzt der Bahnhofplatz eine visuelle Verbindung mit dem historischen Zentrum -S'Ufgf(l;:'d;erﬁ'ffiutmse m %udzn u:d Wtasfcen. Bt Cward
_____ . . - . nordlich der Bahngleise. - Die siidliche Halfte kann gemass der Parzellierung kleinteilig bebaut werden.
Abstand zur Interessenslinie der 88 Leitlinie | Stadtebau | GPBahnhof West - Die Bushaltestelle ist in die Platzgestaltung zu integrieren-und als Bestandteil des offentlichen - Das gesamte Schild bildet eine hofartige Struktur.
BN Bestand - Die Gebdude sind mit Flachddchern abgestuft auszufiihren. Raums auszubilden; das Dach ist als pragendes Gestaltungselement zu beriicksichtigen. - Die freie Dachform vermittelt zwischen den Fl?chdéj;ichern entlang der Gleise
[ : : : ] Projekt in Entwicklung «Bahnhof Nord» - Max. Gesamthohe: 19 m. Empfehlung fiir die BNO-Revision: Die Fassadenhdhe - Zwischenstand: Der neue Bahnhofplatz soll auch mit dem bestehenden Bahnhofsgebiude u.nd der kompakten Marlsar'de-.l)achb?bauung. m M1.tteldorf. B!
ebenfalls auf 19 m beschrinken. finktion SEREER, or dieses ersciauiligy - Tiefgaragenzufahrten sind in die Gebdude zu integrieren. :_
|:| Bestandsgebaude mit Transformationspotenzial | -Die Bebauung muss mdglichst geschlossen sein, um als Larmbarriere fiir die - Handlungsoption: Zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat auf dem Bahnhofplatz kann das T e ]
stidliche Bebauung'zu dienen. westliche Gebdude (Bahnhofsgebaude) weiter nach Westen verschoben werden. In diesem Fall — /,f T
Nachbarschaften je mit eigenem Qual’tierplatz - Fiir ein abWGChSlUI’lgSYEiChES Strassenbild sind grossere Riickspriinge wird der Bahnhofplatz im Westen durch den Kopfbau des GP Bahnhof West gefasst.
B Fassadenlinie (Meandrierung) von'der Strassenflucht mit kleinen Pocketparks notwendig.

72‘

‘z“ - Die Gebdude sind mit einem Hochparterre vom Strassenniveau abzuheben.
1 - Die Gebiude sind gegeniiber dem'gesetzlichen Strassenabstand zuriickversetzt

0,77/ Entwicklungspotenzial

<=--> (eschlossene Bauweise \ | anzuordnen. Flachdach
O -- Fassade mit Versatz \| - Die entstehende Vorzone ist als Vorgarten auszubilden. Héhe <19m
) ) - Der erhéhte Strassenabstand ermdglicht eine hohe Privatsphare der
C— — Dichte Bebauungsstruktur / Gewerbliches Zentrum - Wohnnutzungen, eine starke Begriinung des Strassenraums sowie eine hohe
Dichte und abgestufte Bebauung entlang der Gleise Aufenthaltsqualitat im Zusammenspiel von Trottoir und Vorgarten
— . .. | -Tiefgaragenzufahrten sind in die Gebdude zu integrieren.
[ — —1 Aufgelockerte Bebauung mit variierenden 4
Gebaudehdhen
® neuer Baum -7
. . e " e Dachformen
* stadtebaulicher Akzent / hoheres Gebaude e | Freie!

<17/19m
IZ-2222 Handlungsoption Bebauung \ |
* Handlungsoption: Verschiebung stadtebaulicher

Akzent (hoheres Gebadude)

mmmmm  Neue Fassadenlinie als Handlungsoption bei der
Verschiebung des stadtebaulichen Akzents (hGheres
Gebaude)

4 — — 9 Bereich fiir die Verschiebung der Fassadenlinie =

= . === Unterteilung GP Perimeter (genaue Lage zu bestimmen) - == ¢,
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Leitlinie | Stadtebau | allgemein

- Die Potenzialflachen fiir Gebdude sind in sogenannten Nachbarschaften
organisiert.

- Jede Nachbarschaft gruppiert sich um einen zusammenhangenden
Griinraum bzw. Quartiersplatz.

- Die Dichte und Kornigkeit sind auf den jeweiligen Kontext abgestimmt.

- Die angegebenen Hohen beziehen sich auf Trauf- und Giebelhhen bzw.
auf die Gesamthohe bei Flachddchern.

- Im gesamten ERP-Perimeter sind eine minimale Fassadenhéhe von 9 m
und eine minimale Gesamthdhe von 12 m einzuhalten. Einfamilien- und
Doppelhduser sind nicht zuldssig.

- Aussen entlang der Bahnlinie sind Schragdacher vorzusehen, welche die

- oo

Leitlinie | Stadtebau | GP Mitteldorf

Leitlinie| Stadtebau | GP Schiitzenstrasse/Gartenstrasse =

- Es sind Schragdacher vorzusehen, deren Formen zwischen Gebaduden oder Gebdudeteilen

variieren konnen, um ein differenziertes und abwechslungsreiches Siedlungsbild zu 263\ ] ) |

Nachbarschaften untereinander differenzieren. schaffen. \ o \ o B |- Die bestehende Blockrandbebauung wird erganzt.

- Aufgrund der unterschiedlichen Planungshorizonte und der Bedeutung = An der Dorfstrasse sind Mansardendicher vorzusehen. L, v ] | -bs kann in offener oder geschlossener Bauweise gebaut
des Bahnhofplatzes als Ankunftsort sowie als wichtige verkehrliche und | - Die Gebdude entlang der Schiitzenstrasse sind gegeniiber dem gesetzlichen Leitlinie | Stadtebau | Dorfstrasse < ‘ werden.
soziale Infrastruktur der Gemeinde kann der Gestaltungsplan Strassenabstand zuriickversetzt anzuordnen. Die entstehende Vorzone ist als Vorgarten - Auf die gestalterische Qualitat der Dorfstrasse ist besondere Sorgfalt zu legen. - Wird — wie'am ostlichen Rand des Perimeters —in
Bahnhofareal in zwei Teilbereiche gegliedert werden: Bahnhof West und auszubilden. - Entlang der Dorfstrasse soll nach Maglichkeit mit Mansardendéchern gebaut werden. 83 geschlossener Bauweise gebaut, sind zur Gliederung der -
Bahnhof Ost. Der Bahnhofplatz bildet dabei Teil des GP Bahnhof Ost, | - Die Gebaude bilden pro Teil-GP-Bereich (A und B) einen gemeinschaftlich begriinten - Dadurch kann die Fliche der Dachgeschosse optimal genutzt und ein dichter urbaner ;; Gebaude Versatze von ca. 20 m Lange und mindestens 1 m
welcher voraussichtlich einen kurzfristigeren Realisierungshorizont riel Hof. Charakter erzeugt werden. | Tiefeanzuordnen.
aufweist. 1] - Die Gebdudezuginge sind strassenseitig zu orientieren. - Im nérdlichen Teil, im Ubergang zum Bahnhofplatz, st in geschlossener Bauweise zu - Die Gebaude bilden einen gemeinsamen durchlassigen

- Die genaue Unterteilung des GP-Perimeters kann im Rahmen der - Die Hfe sind als durchlissige Strukturen auszubilden. bauen. Hof.
Erarbeitung des Richtkonzepts fiir das gesamte GP Bahnhofareal —| - Die Hofe werden durch eine differenzierte Hohenstaffelung der Gebiude riumlich - ‘ — T \
definiert werden. gefasst. 1484 259~ ‘ o = i

\- il o\ | 2ra

Teilplan | Nutzungen & Funktionen 1:1'000

Legende | Teilplan Nutzungen & Funktionen /& LS [ 0
ws Sl Leitlinie | Nutzungen & Funktionen | GP Bahnhof
ooooooooooooo Sondernutzungsplanpflicht | &) Sl e “
\ 2669 /2 A 249¥ : Ost
—— —— Interessenslinie SBB g . s e I - .
_ ' - 1147 Le1tl1me | Nutzungen & Funktlonen | Bahnhofsplatz Esist e1.nf]uter Standort fiir einen Detailhdndler, da dieser

r ? Bearbeitungsperimeter N\ . . . . Zentralitdt am Bahnhofplatz erzeugt.
[ | | - Das Gebdude westlich vom Bahnhofplatz ist als neues Bahnhofsgebaude vorgesehen. T . . .

Abstand Int linie der SBB X I Bahnhofsnihe wird eine vielfiltige Nut <o A - Im Erdgeschoss entlang der Schiitzenstrasse sind Dienstleistungen oder
_____ stand zur Interessenslinie der - In Bahnhofsndhe wird eine vielfdltige Nutzungsmischung angestrebt. <o 4+ 2088 5 gewarBliche P cht publIKGRISOTIERHETte Nistaats genl orzUseh on:
_ Bestand § - Im Erdgeschoss um den B.ahnhofsmd iiberwiegend o6ffentliche Nutzungen vo.rzusehen. ° _ Wohnen ist nur in den Obergeschossen und\l3fmabgewandt maglich.

- In den Obergeschossen sind sowohl Wohn- als auch Gewerbenutzungen zuldssig.

L _ _ _, Projektin Entwicklung «Bahnhof Nord» L - Chance zur Zentrumsbildung durch Neugestaltung.
[ 1 Bestandsgebdude mit Transformationspotenzial "N SO T e
/) Entwicklungspotenzial

publikumsorientierte EG-Nutzungen / Gewerbe r==1

(Schwerpunkt Handel, Dienstleistung & Gastronomie)
//// gewerbliche EG-Nutzung (keine Wohnnutzung) entlang \

der Strasse / (Schwerpunkt Dienstleistung & Handwerk) \ —L’ Leitlinie | Nutzungen & Funktionen | GP Bahnhof West

|
|
b1

\ -

_ Bauinventarobjekt - D1? h?ul:)tsachl1che Nutzung ist Wohnen; nicht storendes Gewerbe ist ebenfalls
............. maglich.

. Schwerpunkt Sport und Bildung

-------------

- Schwerpunkt Gemeindeinfrastruktur und Kultur

ooooooooooooo

: Schwerpunkt Dienstleistung und Gewerbe

ooooooooooooo

* Potenzieller Standort Detailhandler ‘

P
3l

25°°

2%
,,,,

4

G574

| Leitlinie | Nutzungen & Funktionen
| GP Mitteldorf

- Gewerbenutzungen pragen das Areal. Es wird ein
vielfaltiger Gewerbemix angestrebt.

- Im Erdgeschoss entlang des Mitterldorfs sind
Leitlinie | Nutzungen & Funktionen | GP Schiitzenstrasse / — Dienstleistungen oder andere gewerbliche, nicht
\ o publikumsorientierte Nutzungen vorzusehen. Zum Hof
Gartenstrasse \\‘" ' hin sind Wohnnutzungen méglich.
- Die hauptsdchliche Nutzung ist Wohnen; nicht storendes Gewerbe ist ebenfalls mdglich. E | -Inden Obergeschossen sind Biiro- oder Wohnnutzungen
cgs e . - i - \e = 6glich.
Leitlinie | Nutzungen & Fun ktionen | Entlang der Dorfstrasse sind gewerbliche Nutzungen vorzusehen. %}. moglic
. Stapfenacher =\ . .
allgemein P & P : ‘
- Im Zentrum sind Wohnen, Dienstleistungsbetriebe, Restaurants, 247 \ - ?& é ':.
Verkaufsgeschafte sowie mdssig storende Gewerbebetriebe zuldssig. ®| Leitlinie | Nutzun gen & Fun ktionen | Dorfstrasse :,3 ‘.,
- In Bahnhofsnédhe wird eine vielfdltige Nutzungsmischung angestrebt. \ 256 \ T i = o \ > BEEE ®00q0eccs®
T \ Y \ o®° \ | - Entlang der Dorfstrasse sind im EG primar Ladengeschafte oder andere °
- Neue Wohnangebote erganzen das bestehende Wohnangebot im srienacher, 269 ) \‘ “ — \ . D\ .
umliegenden Quartier. Die Gemeinde Rupperswil kann im Rahmen von 1300 \ e \ publikumsorientierte Nutzungen zur Belebung des Zentrums vorzusehen. Jhrast,-asse '
Gestaltungsplanen unlter Beriicksichtigung der Interessen der t — '-. \\\ - Im Erdgeschoss entlang der Dorfstrasse sind keine Wohnnutzungen zuldssig. ‘
Eigentiimerschaften Vorgaben zur Wohnform (Wohnungsmix, Grosse, \ 1341 .'. | - In den Obergschossen sind Biiro- oder Vigggieungen moglich,
Gemeinniitzigkeit) festlegen. \ \ 2 = ‘ |
\ . : ) 3 269




2408 TERU | kommunaler Entwicklungsrichtplan Zentrum, Rupperswil | 2. September 2026

Teilplan | Verkehr & Erschliessung 1:1'000

Legende | Teilplan Verkehr & Erschliessung
............. Sondernutzungsplanpflicht

—— —— Interessenslinie SBB

===
b= —=d

————— Abstand zur Interessenslinie der SBB

B Bestand

L Projektin Entwicklung «Bahnhof Nord»

[ ] Bestandsgebaude mit Transformationspotenzial
0.i. Parkplatze MIV

Bearbeitungsperimeter

P

P V h

eloparking

Kiss + Ride, Kurzzeitparkpldtze

Bahnhofparking unterirdisch

Geschwindigkeit
Kantonsstrasse Gleisfeld
Gemeindestrasse Begegnungszone

€ 1 » untergeordnete Velowegverbindung
‘ | ' libergeordnete Velowegverbindung

@ 1 » untergeordnete Fusswegverbindung
(O Potenzial Bushaltestelle
Bushaltestelle heute

o
<+ Gegenverkehr MIV
&P Erschliessungspunkt MIV (Lage schematisch)
N Zugang AEH bestehend
== Einbahnverkehr Bus

e o Durchfahrtssperre

Leitlinie | Verkehr & Erschliessung | allgemein ?-/.;é:'m' ackerwed

- Das Verkehrsregime bleibt weitgehend erhalten. Die Geschwindigkeit
wird fiir den Perimeter auf 30 km/h und auf dem Bahnhofplatz auf 20
km/h gesenkt.

- Die Zentrumsfunktion von Bahnhofplatz und Dorfstrasse sollen
gestarkt werden.

- Der MIV soll zukiinftig durchs Mitteldorf gefiihrt werden, was das dort
ansdssige Gewerbe starkt.

- Die Parkierung wird weitgehend in Autoeinstellhallen sichergestellt und
die Anzahl der Zufahrten minimiert. Hierzu ist ein gesamthaftes
Parkierungs- und Erschliessungskonzept zu erarbeiten, mit welchem
die Erreichbarkeit fiir Gewerbe, Dienstleistungen und Besuchende
sichergestellt wird.

- Die Dorfstrasse bleibt in beide Richtungen befahrbar, wird aber durch

die Gestaltung und Bebauung starker als «Bahnhofsstrasse» erfahrbar.

- Die zukiinftige Verkehrsfiihrung unterstiitzt die Aufwertung von
Bahnhofplatz sowie Dorfstrasse als 6ffentliche Raume und fordert
deren Zentrumsfunktion.

- Autoeinstellhallenzufahrten sollen nach Mdglichkeit durch ein
Gebaude und direkt aus dem Strassenraum erfolgen. Pro
Gestaltungsplan ist eine zentrale AEH zu realisieren.

- Das iibergeordnete Fusswegnetz quert das Gleisfeld und die
Gestaltungsplanperimeter unabhangig von der MIV-Erschliessung. Es
vernetzt das Gebiet mit den angrenzenden Quartieren.

- Das untergeordnete Fusswegnetz folgt an der Schiitzenstrasse der MIV-
Erschliessung, ist sonst aber auch unabhangig davon.

- Das Radwegnetz stellt {iber mehrere Achsen die direkte Erschliessung

zum Bahnhof und zur Dorfstrasse sicher.

- Fiir das iibergeordnete Radwegnetz wird als Option eine direkte

Verbindung zwischen Schul-/Sportanlagen und Areal Bahnhof Nord

sichergestellt

- Mit der Priorisierung des Fuss- und Veloverkehrs sowie einer offenen
und attraktiven Gestaltung wird die Verkehrssicherheit fiir samtliche
Verkehrsteilnehmer erhdht.

- Es wird von einem um rund 30% reduzierten Parkplatzbedarf

ausgegangen, da eine hohe Qualitt bei OV-Erschliessung besteht (OV-

Giiteklasse B).

Teilplan | Griin- & Freiraum 1:1'000

Legende | Teilplan Griin- & Freirdume
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Bestand

Projekt in Entwicklung «Bahnhof Nord»
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Bestandsgebaude mit Transformationspotenzial

offentlich
Bahnhofplatz (Begegnungszone)
Begegnungsorientierter Strassenraum
Begegnungszone
Vorplatz-/ Vorgartenbereich
' Halbprivater und privater Aussenraum
prvat Zusammenhdngende Griinrdaume mit gemeinschaftlicher
Nutzung
markanter bestehender Baum

XXX Baumsetzung zur raumlichen Fassung des Areals
<7 Gartenhof

===« Nachbarschaft
Handlungsoption Freiraum

===<==93 Prioritat Entwicklung

- . === Unterteilung GP Perimeter (genaue Lage zu bestimmen)

Leitlinie| Griin- & Freiraum | allgemein

- Der Planungsperimeter ist in sechs Nachbarschaften aufgeteilt.

- Diese Nachbarschaften sind, ausser entlang dem Gleisfeld, als
Wohnhéfe organisiert.

- Zentrales identitatsstiftendes Element jeder Nachbarschaft ist ein
zusammenhdngender Griinraum mit einem eingebetteten
Begegnungs-, Aufenthalts- und Spielbereich fiir die anliegende
Nachbarschaft.

- In den Wohnhofen nimmt der Offentlichkeitsgrad von der
Gemeindestrasse iiber den Begegnungsbereich bis zu den
Hauseingangen und privaten Aussenbereichen kontinuierlich ab.

- Die privaten Aussenbereiche sind nach innen zum
zusammenhdngenden Griinraum hin orientiert.

- Sie sind als Bestandteil des zusammenhangenden griinen Hofs zu
gestalten.

- Die Spielflachen sind pro Nachbarschaft zusammenzufassen und bilden
Teil des zusammenhangenden Griinraums.

- Der zusammenhdngende Griinraum ist naturnah und mit
standortheimischen Gewachsen zu bepflanzen.

- Die Nachbarschaften entlang des Gleisfelds orientieren ihren
zusammenhdngenden Griinraum zu den Gleisen. Ferner (ibernehmen die
grossziigig gestalteten Zugangsbereiche einen Teil der
gemeinschaftlichen Funktionen, welche so ausgelegt sein miissen, dass
die Nachbarschaft auch bei Wegfall des Gleisparks funktioniert.

- Bestehende alte Baume sollen aus klimatischen und 6kologischen
Griinden nach Méglichkeit erhalten werden.

— Der Bahnhofplatz und die Dorfstrasse sind im Hinblick auf eine hohe
Aufenthaltsqualitat zu gestalten. Standortheimische

Husistein & Partner AG, Biiro fiir Architektur und Planung
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Leitlinie | Verkehrsplanung | Bahnhofplatz Leitlinie | Verkehrsplanung | GP Bahnhof Ost =
- Der Bahnhofplatz wird als zentrale Mobilitatsdrehscheibe fiir Bahn-, - Sichere Verbindung fiir Fuss-/Veloverkehr im Quartier stlich Seetalstrasse :
Bus-, Fuss- und Veloverkehr ausgebildet - Aufrechterhaltung der bestehenden Verbindung fiir Fuss-/Veloverkehr, ==
- Begegnungszone (Tempo 20) auf den Zufahrtsachsen zum Bahnhofplatz solange der SBB-Interessenraum nicht beansprucht wird ;
\ \ - Sicherer Zugang zum OV (Bahn und Bus) I - Auf Bahnhofplatz abgestimmte Arealerschliessung fiir Fussganger/Velo -
\‘ \ \ ‘ ‘ ‘ OOOO - Gu't abgestim.mte, identitétsstifteljde .I.’latzgesfaltung - Ausreichendes Parkplatzangebot (Parking in AEH) :
\ \‘ \‘ \‘ L easeeee fesseee - Teil der Verbindungsachse Nord-Siid fiir Fussgdnger und Veloverkehr - Sicherstellung der Arealerschliessung (u.a. fiir Detailhdndler) : -
\ v v - 4 | - Ausreichendes Parkplatzangebot fiir Veloverkehr - Sicherstellung der Sichtbermen bei Ein- und Ausfahrten (Verkehrssicherheit) 6/8
\ Vo -~7 | -Bike&Ride: Ausreichendes Parkplatzangebot fiir Veloverkehr (total 140 v '
\ VL T ike : i platzang ,
— - "‘ ‘\ Abstellpldtze nord- und siidseitig Bahnhof)
“ "\ \‘ ! - Park&Ride: Parkplatzangebot fiir Motorfahrzeuge in Tiefgarage (total 30
¢ “ ‘\ \ PW-Parkplatze)
‘ \‘ \‘ - e - Kiss&Ride: Kurzzeit-Parkplatzangebot in Bahnhofndhe
\ \
\ \ \ =
2\1 ’ ‘\ P “ 4/-

\.-| Leitlinie | Verkehrsplanung | GP Bahnhof West

| - Auf Bahnhofplatz abgestimmte Erschliessung fiir Fussganger/Velo
- - Parkplatzangebot fiir Bahnhof sowie Arealnutzungen (Parkingin AEH)
- -Sicherstellung der Sichtbermen bei Ein- und Ausfahrten (Verkehrssicherheit)
r-- - Schutzenstrasse: Siedlungsorientierte Verkehrsachse
J .
-Tempo 30-Zoneim Gegenverkehr
- - Gesicherte Querungsmaglichkeiten fiir Fussganger/Velo
- - Max. 2 Zufahrten in die Tiefaaraae

Unterteilung GP Perimeter (genaue Lage zu bestimmen)
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- Siedlungsorientierte Verkehrsachse

l Leitlinie | Verkehrsplanung | Schiitzenstrasse

rier
13

‘1 - Die Gestaltung der gemeinschaftlichen und 6ffentlich zuganglichen Bereiche zur
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- Tempo 30-Zone im Gegenverkehr

- Gesicherte Querungsmaglichkeiten fiir Fussganger/Velo
- Sicherstellung der Sichtbermen bei Ein- und Ausfahrten (Verkehrssicherheit)
- Kurzzeit-Parkplatzangebot in Bahnhofnédhe (Kiss+Ride)
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Leitlinie | Verkehrsplanung | GP Schiitzenstrasse/
Gartenstrassse

- Zentrale Autoeinstellzufahrten (pro Gestaltungsplan eine Zufahrt)
- Sicherstellung der Sichtbermen bei Ein- und Ausfahrten (Verkehrssicherheit)
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Leitlinie | Griin- & Freiraum | GP Bahnhof West

— Die Vorzonen zum Strassenraum sind als rhythmisierte Abfolge von stauden- und
geholzbestandenen Vorgarten, Zugangsplatzen sowie in Reihen-angeordneten
Bdaumen zu gestalten.

e

Bahnlinie hin beriicksichtigt hinsichtlich Lebensraumen und 6kologischer
Funktion die besonderen Qualitdten entlang Gleisachsen (trocken-warme,
magere Lebensrdume) und den temporaren Charakter dieses Bereichs.
—Angesichts der engen Platzverhaltnisse ist zum Erreichen der erforderlichen
sozialen und 6kologischen Funktionen den Dachflachen sowie einer allfélligen
Begriinung der Fassade besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Leitlinie | Griin - & Freiraum | Ubergang West

- Die Schnittstelle zwischen dem Zuckermiihle-Areal und dem Strassenraum
Schiitzenstrasse istin erster Linie aus der Perspektive des Zuckermiihle-Areals und
in Abhangigkeit von der allfdlligen neuen Bahnunterfiihrung Grabenackerweg /
Bahnstrasse zu gestalten.

- Eine bauliche Fassung der Achse Schiitzenstrasse im Westen im Sinne des
vorliegenden Entwicklungsrichtplansist erwiinscht.

—
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Leitlinie | Griin - & Freiraum | GP Schiitzenstrasse /
Gartenstrasse

— Zur Schiitzenstrasse hin pragen mit Stauden, Strauchern und Baumen gestaltete
Vorgadrten den Strassenraum. Niedrige Einfassungsmauern konnen Teil der Gestaltung
sein.

— Zur Gartenstrasse hin ist die Situation raumlich eher offen, mit einem Bezug zu den
innen liegenden griinen Hofe, zu gestalten.

der Baume ist ein Wurzelbereich von 50 m3 Volumen oder, idealerweise, ein nicht
unterbauter Bereich von mindestens 20 m2 zur Verfiigung zu stellen.

zur Qualitit des Strassenraums bei. Die Vorzonen miissen offen, vielfiltig und mit

- Sicherstellung von Fuss- und Radwegverbindungen innerhalb der Gestaltungsplangebiete

—In jedem der drei Héfe sind mindestens drei grosskronige Biume vorzusehen. Jedem

- Die Vorpldtze, Vorgarten und Baumreihen entlang der Schiitzenstrasse tragen wesentlich

Baumpflanzungen entlang der Dorf- und Schiitzenstrasse, sowie
Baumgruppen auf dem Bahnhofsplatz sorgen fiir Erholungsrdaume und
zukiinftig einen klimaangepassten Aussenraum.

- Die Vorplatzbereiche von Mitteldorf, Dorf- und Schiitzenstrasse sind
nach Mdoglichkeit schwellenlos von Fassade zu Fassade auszugestalten.

Bezug zum 6ffentlichen Raum gestaltet sein. Offentlich zugingliche Wegverbindungen

durch das Areal sowie die Vorzonen zur Gartenstrasse hin sind ebenfalls attraktiv und
raumlich iiberwiegend offen zu gestalten.

1484
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Leitlinie | Verkehrsplanung | Dorfstrasse

-Tempo 30-Zone im Gegenverkehr

- Sichere Hauptverkehrsachse fiir Fussganger/Velo zum Bahnhofplatz

- Gut gestalteter, identitatsstiftender Strassenraum

- Verkehrsachse fiir Bus ab Bahnhof in siidlicher Richtung

- Sicherstellung der Erschliessung fiir ansdssiges Gewerbe

- Parkplatzangebot fiir Gewerbe, Dienstleistungen und Besuchende soweit
maglich mit Langsparkfeldern sicherstellen.

| G
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Leitlinie | Griin - & Freiraum | Bahnhofplatz

- Eine funktional optimierte Anordnung der Elemente im Freiraum — Rampen- und
Treppenanlage, Bushaltestelle, Veloparkierung, Kurzzeitparkierung etc. — bestimmt
die Gestaltung des Bahnhofsplatzes massgeblich.

- Mindestens eine grossere Baumgruppe, Griinflachen sowie der neu platzierte
bestehende Brunnen schaffen Identitidt und einen angenehmen Ort zum
Verweilen.

- Versiegelte Flachen sind soweit mdglich zu minimieren.

Handlungsoptionen

- Die Anordnung der Freiraumelemente und Funktionen istim Rahmen der weiteren
Planung zu optimieren.

- Die Anforderungen an einer Rampenanlage sind-unter Beriicksichtigung ihrer
Auswirkungen auf Funktionalitdt, Zonierung und Gestaltung des Bahnhofsplatzes zu
tiberpriifen.

- Die Anforderungen der langfristigen Gleisentwicklung (Ausbau Gleise) sind mit
den gestalterischen und funktionalen Anspriichen an den Bahnhofsplatz
abzustimmen.

- Die Anordnung einzelner Funktionen westlich des Bahnhofsplatzes ist zur

72
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“‘Optimierung der Aufenthaltsqualitat und Nutzbarkeit des Platzes zu priifen.
,r”- &

Leitlinie | Griin - & Freiraum | gemeinsame
Gestaltung Wohnhof mit Parzellen Nr. 262 / 266

— Der Freiraum siidlich der neuen Bebauung auf den Parzellen Nr. 261 und 1568
bildet zusammen mit dem bestehenden, siidlich angrenzenden Hof einen
kleinen zusammenhédngenden Griinraum,
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- Der Charakter des Strassenraums Mitteldorf soll auch die
Poststrasse nordseitig pragen.
- Der Ubergang vom neu gestalteten nérdlichen Abschnitt der

2528
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Leitlinie| Verkehrsplanung | G

Bahnhof

- MIV- und Buszufahrt zum Bahnhofplatz, Sowie Anlieferung
fiir Detailhdndler im GP Bahnhof Ost

- Gemeinsame flichensparende unterirdische Parkierung
(Max. 1 zusétzliche Zufahrt zur Tiefgarage)

- Sicherstellung der Sichtbermen bei Ein- und Ausfahrten

31%
Mitteldorf
- Tempo 30-Zone im Gegenverkehr
- Siedlungsorientierte Verkehrsachse fiir Bus zum

Leitlinie | Griin - & Freiraum | GP Bahnhof Ost

- Zur Bahnlinie hin nimmt die Gestaltung Bezug auf den entsprechenden
Bereich im Gebiet Bahnhof West.

—Im Osten ist ein sorgsamer Umgang mit der Topografie gefordert. Die
Boschung zur Kantonsstrasse hin ist mit einer markanten Baumhecke zu
bestocken.

- Im Hof sind mindestens fiinf grosskronige Baume vorzusehen. Jedem der
Baume ist ein Wurzelbereich von 50 m? Volumen oder, idealerweise, ein nicht
unterbauter Bereich von mindestens 20 m? zur Verfiigung zu stellen.

- Ein dicht mit Biumen und Strauchern bestockte Boschung bildet den
Abschluss des Areals im Osten. Von der Kantonsstrasse her besteht in
diesem Abschnitt kein nennenswerter Bezug ins Areal hinein.

Leitlinie | Griin - & Freiraum |
GP Mitteldorf

—Zum Mitteldorf hin sind strassenbegleitend in
Reihen angeordnete Baume vorzusehen.

— Der Adressierung (Zugangssituationen,
Vorbereiche) ist besondere Aufmerksamkeit zu
widmen.

- Je nach anliegender Erdgeschossnutzung sind
einladende Vorpldtze oder aber privat wirkende
Hauseingdnge zu gestalten.

— Die Hauseingange sind gut auf die Hohenlage der
Strassen abzustimmen im Hinblick auf einen
direkten, niveaufreien Bezug zwischen
Strassenraum und Hauseingdngen.

- Niedrige Einfassungsmauern kdnnen die
Zonierung und Rhythmisierung gestalterisch
unterstiitzen.

- Im gemeinschaftlichen griinen Hof sind
mindestens drei grosskronige Baume
vorzusehen. Jedem der Bdume ist ein
Wurzelbereich von 50 m3 Volumen oder,
idealerweise, ein nicht unterbauter Bereich-von

mindestens 20 m2 zur Verfligung zu stellen.

p—

Leitlinie | Griin - & Freiraum | Ubergang Siid

Leitlinie | Griin - & Freiraum | Dorfstrasse

- Die Gestaltung ermdglicht eine hohe Durchlissigkeit fiir den Fuss- und
Veloverkehr auch in der Querrichtung.

- Die Gebdude stehen in der Regel direkt am dffentlich zuganglichen Freiraum
(Strassenraum).

- Versiegelte Flichen miissen zu Gunsten von sickerfihigen, teils begriinten
Flachen minimiert werden. Dadurch wird die Versickerung und Verdunstung
gefordert und die Hitzebildung minimiert.

- Ein dichter Baumbestand pragt das Bild der Dorfstrasse. Baume sind in die
Vorzonen integriert und {iberspannen die Parkierungsfliachen. Die Bdume sind nicht
in Reihen, sondern in der Art eines Hains gestreut anzuordnen, um ein
raumgreifendes Bild zu erzeugen.

—In der Dorfstrasse (Abschnitt zwischen Poststrasse und Bahnhofplatz) sind minimal

15, maximal 20 oberirdische Parkfelder fiir PWs anzubieten

T ourdSTrasse -‘

1480

Dorfstrasse in die bereits realisierte Gestaltung gegen Siiden ist so
umzusetzen, dass die besondere Bedeutung der Dorfstrasse als
durchgdngiges Band iiber den Kreuzungsbereich Poststrasse
hinaus spiirbar ist.
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